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АҢДАТПА 
Теміржол жаңа ұтқырлық үшін қолайлы. Жергілікті сапарлардан алыс қашықтыққа 

сапарларға дейін Теміржол көптеген жолаушылардың тұрғылықты жеріне, жұмысына немесе 
демалысына қатысты таңдауына айтарлықтай әсер етеді. Жаппай тасымалдау үшін өте 
қолайлы шешім бола отырып, әсіресе ірі қалаларда пойыздар ұтқырлық пен жұмыспен қамту 
аймақтары арасында жақсы сәйкестікті қамтамасыз ету үшін өндіріс орындарының 
орналасуын оңтайландыруға мүмкіндік береді. 

Дипломдық жоба 69 беттен тұрады, оның ішінде, 14 кесте, 19 
пайдаланылған сілтемелер бар.  

Ең негізігі сөздер: бойлық профиль, күнтізбелік  жоспар, сметалық құн, 
торлы график, өндірістік жұмыстар жобасы. 

 
АННОТАЦИЯ 

Железная дорога подходит для новой мобильности. От местных поездок до 
поездок на большие расстояния, железная дорога оказывает значительное 
влияние на выбор многих пассажиров относительно места жительства, работы 
или отдыха. Будучи идеальным решением для массовых перевозок, поезда, 
особенно в крупных городах, позволяют оптимизировать размещение 
производственных объектов, чтобы обеспечить лучшее соответствие между 
зонами мобильности и занятости. 

Дипломный проект состоит из 69 страниц, в том числе 14 таблиц, 19 
использованных ссылок. 

Ключевые слова: продольный профиль, календарный план, сметная 
стоимость, сетчатый график, проект производственных работ. 

 
ANNOTATION 

 
The railway is suitable for new mobility. From local trips to long-distance trips, 

the railway has a significant impact on the choice of many passengers regarding their 
place of residence, work or leisure. Being an ideal solution for mass transportation, 
trains, especially in large cities, allow you to optimize the placement of production 
facilities to ensure a better match between mobility and employment zones. 

The graduation project consists of 69 pages, including 14 tables, 19 references 
used. 

Keywords: longitudinal profile, calendar plan, estimated cost, grid schedule, 
project of production works. 
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 Кiрiспе 
 

Экологиялық, әлеуметтік және экономикалық артықшылықтарымен 
теміржол жүк пен жолаушыларды тасымалдауға байланысты қиындықтарға ең 
қолайлы жауап болып табылады. Бұл экономиканы декарбонизациялауда 
маңызды рөл атқаратын және осылайша планетаның сақталуына ықпал ететін 
темір жол. 

Теміржол-көлігі басқа көлікке қарағанда қоршаған ортаға зияны аз.  
Көлікпен байланысты шығарындылардың 31% - дан азы теміржол көлігіне 
тиесілі, алайда жолаушылар мен жүктердің тек 10% - ы теміржол арқылы 
тасымалданады. 

Ауа төмен көлемде бұзылады. Бұл үрдіс басқа көліктерде байқалмайды. 
Теміржол қауіпсіздігі жағынан тұрақты, себебі, жолаушы, жүк 

тасымалдауларында, қорғау деігейі жоғары, сондықтан бұл көлік   әлемдегі 
көліктердің қауіпсіздік қамтамасыз ететін түрі. 

Темір жол-даму құралы. Темір жол аймақтар мен елдер арасындағы 
байланысты қамтамасыз ете отырып, Еуропалық Одақ шеңберіндегі әлеуметтік-
экономикалық және аумақтық байланысқа ықпал етеді. Бұл теміржолдардың 
экономикаға, өнеркәсіпке, саудаға және қоғамға қосқан үлесін күшейтеді, 
көптеген мүмкіндіктер ашады. Трансшекаралық технологиялық, заңнамалық 
және инвестициялық жобаларды іске асыру мүше мемлекеттер мен олардың 
азаматтарының бірігуіне даусыз әсер етеді. 

Еуропалық теміржол қозғалысын басқару жүйесі-Еуропадағы ең ірі 
теміржол жобасы. 

Еуропалық комиссия SNCF Réseau компаниясы өз клиенттері мен 
серіктестерінің мүдделері үшін жүзеге асыратын сигналдық жүйені үйлестіру 
жобасын қаржыландыруға көмектеседі: 252 жолаушылар пойыздары мен жүк 
локомотивтеріне еуропалық теміржол қозғалысын басқару жүйесін (ERTMS) 
орнату. Еуропалық Одақ бойынша енгізілгеннен кейін ERTMS бір елден екінші 
елге тұрақты, жиі және қауіпсіз қозғалыспен үздіксіз тасымалдауды қамтамасыз 
етеді. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 

1 ҚҰРЫЛЫС АУДАНЫНЫҢ ТАБИҒИ-ШАРУАШЫЛЫҚ 
СИПАТТАМАЛАРЫ 
 

1.1  Құрылыстар салынатын аймаққа зерттеулер жүргізу  
 

           Жаңа теміржол салынатын аймаққа зерттеулер жүргізу және қажет 
мәнжерді анықтау: 

Бағыт және ұзындық - 56,0 км; 
Құрылыс жүретін аймақ – Маңғыстау облысы. 
жолдың жоғарғы бөлігі: 

-   рельстің түрі Р 65; 
-   станциядағы рельстің түрі Р 50; 
-   құрылыстағы шпалдар түрі – темірбетонды; 

Шпалдардың  эпюрасы: 
-   тік жолда норма бойынша; 
-   қисықтық жолдарда норма бойынша; 

балластың түрі (шағылдық және құмдақ тасты), 
-   шағылдық тастақ норма бойынша; 
-   құмдақтық тас норма бойынша; 
-   станциялық  жолдағы құмдақ тастақ балласт норма бойынша. 

Станция жолдарының ұзындығы және бағыттық бұрма сандарыы 
есептелінеді; 
бағыт бұрмасы шағылдық тастақ балластта, шығындық норма 
бойынша; 
құрылыс мерзім азайтуда директивтік коэффициент  беріледі;  
карьерлер мен отвалдар трассаның бойынан берілген аралықта 
орналасады; 
категория  - IV. 
салынатын теміржол  категориясы құрылыс күрделілігіне қарап 
анықталады (Кесте1.1): 

  

                                          
жн

проф

L
V

q
.

 ;                                                            (1.1) 

 
бұл:   Vпроф = Vү + Vқ – үйіндінің жіне қазындының профильден алынған , 

мың м3;                                 
                    Vү – профильден алынған үйінді, мың м3; 
                    Vқ– профильден алынған ойық, мың м3; 
                     Lн.ж – салынатын жол. 
        

q = 82,36
56

9033,5731195,1488


  мың м3 



 
 
 
 

       
       бұл q - мен 2 мән есептеледі: 
  1) Теміржол құрылыс күрделіліктілігі - IV категория. 
  2) Құрылыс жерінің рельефі -жазық жерлер. 
Бөгеттік жер –  МТБМК құбыр 12м.; 
құбыр –9  дана.; 
автомобильдік жол құрылысы жүргізіледі; 
буындарды жинауға қажет база, электр қуат көзі, су,  газ  –  станцияда 
болады.          
 
1.2 Құрылыс ауданы 

 
 Ол Каспий теңізінің солтүстік-шығыс бөлігін,Жем атаулы  жотасын және 

жазықтың Батыс жиегін, Каспий теңізінің солтүстік бөлігін қамтиды. 
Солтүстіктен оңтүстікке қарай ел Аласараға құятын Сагиз, Жем атаулы  
өзендерімен бөлінген.           

 
1.3 Құрылыстағы мерзімдерді есептеу 
 

         Жалпы құрылыс  үш мерзімнен тұрады,дайындық жасау, негіз 
жұмыстар, аяқтау жұмыстар.  

Құрылыстар кезең формулалары (ай): 
 
              tд. = дайындау алты айдан тұрады,ол 132 күнге тең.  
 

     tнегізгі. = Тқұрылыс - tдайындық – tаяқталу                                                                                                                    (1.2) 
 
        tаяқталу = Тқұрылыс ∙ 0,100                                                                                    (1.3) 

 
1 ай ішінде  20 жұмыстық күн бар. 
Мерзімдер норматив және деректив болып бөлінеді. Оны СНиПтен 

аламыз: 
Дипломдық жұмыста  Тқұр = 21 ай (нормаға сай), себебі жол 50 км ге 

жетпейді. 
 

Тқұр = Тнқұр ∙ К1 ∙ К                                                                 (1.4) 
бұл:           Тнқұр = нормалық құрылыстың мерзімдері – 21 ай;                    
                           К1 = аймақ коэффициенті, К = 1; 
                            К = директив коэффициенті, К = 0,93 . 
Жұмыста  көпірлер құбырлар есебі бойынша саналады. 

Есептеулер: 
 



 
 
 
 

Тқ = 1 ∙ 0,92 ∙726 = 668 күн; 
 

tд =  6 ай = 132 күн; 
 

tа = 668 ∙ 0,1=67 күн; 
 

tн = 668 - 120 –67=469 күн; 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

   

 

 

 
1.4 Құрылыстағы ұйымдастырушылық схема 
 
1.4.1 Басты кезең жұмысының көлемі 
 
Жерлік жұмыстар профиль көлемі, мың м3. Жолдың жоғарғы бөлігі 

жұмыстар көлемі 1.6 кестеде. 
Перегонда бас жолдағы  ұзындық: 
  

                              
22.

BA

жн
пер lстlстLL  ;                                                       (1.6) 

 

бұл:     
2

;
2

В
СТ

А
СТ LL - А, В станция жол ұзындықтары, км; 

 

кмLпер 725,15
2
45,1

2
2,105,17  ; 

 

кмLпер 3,22
2
45,1

2
45,105,1708,40  ; 

 

кмLпер 475,14
2
45,180,4056  ; 

 
 
Станциялар жол қашықтығы : 
 
    lстанция жолдары=0,2050∙Lнегізгі жол. ;                                                                (1.7) 
  
бұл:  0,2050 -  станциялар жолдары %; 
        Lнегізгі - бас жол ұзындықтары; 
 
           lстанция   .=  0,2050  56,0 =11,48 км. 
 
Бағыт бұрмалары комплектісін формуламен есептейміз: 
 
          Nстанция= 0,60 ∙Lнегізіг.   ;                                                                        (1.8)  
 
         Nстанция = 0,60  56,0 = 34  дана 
 
бұл: 0,60 - стрелканың %; 



 

   

 

 

Бағыт бұрмалары мен  станция жолдарын бірдей бөлу керек. Қажет құмдақ 
пен шағылдық тастақ балласт көлемі  формула бойынша есептеледі:  

 
      Vшағыл = Кп ∙ ∑ V құм(шағыл)  ;                                                    (1.9) 
 
бұл: Ктиеу – коэффициент, құмдақ, шағылдық тастақ балласт 

тасымалдаудағы шығындар, шағылдық Кш  =1,05, құмдақ Кқ  = 1,08. 
 
           Есеп: 
        Vшағыл = 1,050 ∙ ∑ Vшағыл                                                          (1.10) 
 
Vағыл =73802,6  1,05= 77492,79 м3= 77,493 мың метр3 

 
           Vқұм = 1,080 ∙ ∑ Vқұм                                                                                       (1.11) 
 
Vқұм = 90281 1,08 = 97503,48 м3= 97,504 мың метр3 

 
1.5  Еңбектік шығынды, мерзімді, бригадалардың құрамдарын және 

қажет машинаны балластауға арнап  есептеу 
 
 
1.5.1 Еңбектік шығынды, мерзімді, бригадалардың құрамдарын және 

қажет машинаны балластауға арнап  есептеу 
 
1.5.1.1 Шағылдық тастық балласт 
 
 
Жолды шағылдық тастақ балласт уақытын формула бойынша есептейміз:  
 
                        

пN
Мt
ш

ш
ш   ;                                                                  (1.12)              

         
          бұл: Мш - жолдарды шағылдық тастақ балластау кезіндегі алдағы көліктің  
тығыздығы /3/ (маш.- см.); 
                           Nш – алдағы көлік; 
                              n - смена. 

Машиналар жұмысының сыйымдықтары формула бойынша есептеледі:  
                                         

     
2,8

ш
ш
ун

ш

VН
М


 ;                                                            (1.13) 

 
бұл: ш

унН - жетекшілік машина уақыттар нормалары, машина сағатына/мың 
метр3 



 

   

 

 

                 шV - шағылдық тастақ балластының көлемдері, 1000м3   
Шағылдық тастақ балласттарын жеткізудегі шектеулер бар екенін ескеріп, 

мерзімді формула бойынша есептейміз:  
  
                     

З

ш
ш V

Vt  ;                                                                      (1.14) 

Есептегенде 2 мерзім болады,соның мах (tш ) алынады. Есеп кестеде  
(кесте1.7) машиналар санын анықтаймыз: 

 

                     
еш

i

nt
MNi  ;                                                                           (1.15) 

 
Жұмысшылар еңбектік шығын формула бойынша есептеледі: 
                                      
                      iii ЧMТ                                                                            (1.16) 
 

бұл: MiЧi – машиналар сыйымдылықтары мен i-ші машиналардағы 
машинистердің  сандары. 

         Машиналардағы машинистердің  сандары /8 / анықталады. 
 
 
Толықтай еңбектік шығындары формула бойынша есептеледі: 
 

                     


 мшТ
V

Т ш
ш

ешн
ш
н

2,8
;                                                    (1.17) 

  
бұл:  Н ш

ешн  – жол шағылдық тастақ балластау кезіндегі  еңбектік шығындар 
нормалаулары;     

                  Нш
ешн  = 10300 адамдар сағатына 

Тмш – машинис еңбектік шығындарының кестесі  1.7 
Жол шағылдық тастақ балластау кезіндегі бригаданың саны: 
 

        
ш

ш
ш t

ТЧ  ;                                                         (1.18) 

 
Есеп: 

 
3455,33

11
55,33




шt   күндер 

427,1019755,463
2,8

493,771030



шТ  адамдар ∙ күніне 



 

   

 

 

300
34

427,10197
шЧ  адамдар 

 
Есептелген мән  tш  және  Чш күнтізбеліктік сұлбаға түсіріледі. 
 
 
1.5.1.2  Құмдақ тастақ балласт 

 
Құмдақ тастақ балласт уақытын формула бойынша есептейміз:  
 
 
                     

пN
М

к

к
ќбt   ;                                                                     (1.19)   

  
бұл: Мқ - жолдарды шағылдық тастақ балластау кезіндегі алдағы машина 
жұмысының сыйымдылығы /3/ (маш.- см.); 
                           Nқ – алдағы машиналар сандары; 
                            n – смена саны. 

Машиналар жұмысының сыйымдықтары формула бойынша есептеледі:  
  

2,8
к

ќ
ун

к

VН
М


 ;                                                                   (1.20) 

 
бұл 

ќ
унН - жетекшілік машина уақыттар нормалаулары, машина сағатына/1000 

метр3 

              ќV   - құмдапқ тастақ балластының көлемдері, 1000 метр3   
Құмдақтық тастақ балласттарын жеткізудегі шектеулер бар екенін ескеріп, 

мерзімді формула бойынша есептейміз: 
                               

З

к
к V

Vt  ;                                                                        (1.21)  

 
     Есептегенде 2 мерзім болады,соның мах (tк ) аламыз. Есеп кестеде  

(кесте1.8) машиналар санын анықтаймыз: 
 
                          

еќ

i
i nt

MN  ;                                                                          (1.22) 

 
Жұмысшылар еңбектік шығын формула бойынша есептеледі: 
 
                            iii ЧMТ                                                                          (1.23) 
 



 

   

 

 

бұл: MiЧi – машиналар сыйымдылықтары мен i-ші машиналардағы 
машинистердің  сандары. 

         Машиналардағы машинистердің  сандары /8 / анықталады. 
 
 
Толық еңбекті шығын  (адам.күн) формула бойынша есептеледі: 

 
   


 мќТ

VН
Т ќешќ
ќ 2,8

;                                                                 (1.24) 

 
бұл:  Нешқ – жол шағылдық тастақ балластау кезіндегі  еңбектік шығындар 

нормалаулары;     
   Неңбек = 7940 адамдар сағатына; 

     Тмқ – машинистер еңбекті шығындары (кесте 1.8) 
 

 
Жол құмдақтық тастақ балластау кезіндегі бригаданың саны: 
 

      
ќ

ќ
ќ t

Т
Ч  ;                                                      (1.25) 

 
Есептеулер: 

 
3525,34

11
25,34




t   күн 

 
3,987907,438

2,8
504,97794




Т  адам ∙ күн 

 
283

35
3,9879
Ч  адам 

 
Есептелген мән  tқ  және  Чқ күнтізбеліктік сұлбаға түсіріледі. 
 
 
1.5.2 Еңбектік шығынды, мерзімді, бригадалардың құрамдарын және 

қажет машинаны жол төсеуге есептеу  
 
 

Жол төсеуге уақыт (күн) формула бойынша есептеледі: 
 
                     tт = tжт + tб                                                               (1.26)    
          



 

   

 

 

бұл:  tжт – жолдар торларын төсеудің мерзімі басты және станция 
жолдарына арналып салынады; 

                   tб –  бағыт бұрмасын төсеудегі уақыт. 
 
                       tжт = 

nN
М

i

жт   ;                                                            (1.27)    

         
                        tб = 

nN
M

i

б ;                                                                (1.28) 

 
бұл: Мжт – жолды төсеудегі машинаның тығыздығы, машина смненасына; 

                   Мб – теміржолдар крандарының көтергіштігі, 
машина сменасына; 

                   Nк – жолдарды төсеудегі машина, крандар; 
 

           
2,8

)( стнег
жт
ун

жт

LLH
М


    ;                                                  (1.29) 

 

          
2,8

NН
М

б
ун

б


 ;                                                                   (1.30) 

 
бұл: жт

унH  – бір километр жолдарды төсеудегі уақытының нормалаулары ; 
N – бағыт бұрма; 

б
унН  – 1 бағыт бұрма төсеу уақытының нормалаулары; 
б
унН  = 2,460 машина сменасына; 

  Lнег, Lст – басты, станциялар жолдарының арасы. 
Жолдағы бағыт бұрма төсеуде қолданылатын машина саны мен  

машинистер еңбектік шығындары (кесте 1.9). Жолдардың торлары мен 
жинаудағы,төсеудегі стрелкалар бұрма жинаулар мен төсеулер  формула 
бойынша есептеледі:  
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                   (1.31) 

 
бұл: Нжқ; Нжт; Нжст; Нжбі – жолдар торларын жинауда түзу,түзелеу емес, 
станциялық жолдарды және стрелкалар еңбектік шығын нормалары /2/ адамдар 
∙ сағат/километріне, адамдар ∙ сағат/данасына; 
                  Нтт; Нтб – жолдардың торыларын және бағыт бұрма төсеу еңбектеу 
шығындау нормалаулары , /2/ адамдар ∙ сағат/километріне, адамдар ∙ 
сағат/данасына; 
                   Lқ; Lт – қисық,түзу жол ұзындықтары; 
                   Lст; Lнж – станциялар мен бас жол ұзындықтары;    



 

   

 

 

N – бағыт  бұрма саны; 
∑ Тм – жол төсеудегі машинистер еңбектік шығындарыы. 

Жолды төсеудегі  адам саны  формула бойынша есептеледі: 
 
Чт = 

1tt
Т

т

т


 ;                                                                    (1.32) 

 
бұл: t – звеноны жинау мен жол төсеулеуге уақыт (15-19 күн).  
 

Есеп: 
 

tжинау = 218,20
11
8,20




 күндер 

 
tбағыт = 112,10

2,8
3446,2


  күндер 

 
tтөсеу = 20 + 12 = 32күндер 

 
8,20

2,8
)48,1156(53,2



жтM машина сменасына 

 
2,10

2,8
3446,2




бМ  машина сменасына 

 
                        ∑ Тт = (4010  14,55 + 373 41,35+35  12,58 + 

 
+ 285 (55+12,48)+88,4·31+42,6·34) / 8,2+ 603,51 = 6604,230 адамдар 
күндер 

 
Чтөсеу = 15824,157

1032
 6604,23




 адамдар 

 
           Есептелген мәндерді  tтөсеу және  Чтөсеу күнтізбеліктік сұлбаға 

түсіріледі. 
 
 
1.5.3 Еңбектік шығынды, мерзімді, бригадалардың құрамдарын және 

қажет машинаны жер жұмыстарына   арнап есептеу 
       

       
              Дипломдық жоба жазғанда  жер жұмыстары уақытын схемадан қарайды. 
Жер жұмыстарына дайындалудан соң басталып, жол төсеу басталмай тқрып 10 
күн болмай аяқталуы керек /20/. 



 

   

 

 

         Жер жұмыстарының жұмыстары басты кезде орындалып, құрылыстағы 
жұмыстар құрамының 20-30% на жетеді. Жер жұмыстарының жұмысын 
ұйымдастыру кезінде  3 нәрсе қаралады: 

1. Машинаны бөлімшеге бөлу 
2. Бөлімше бойынша адамдарды табу 
3. Жер жұмыстары еңбектік шығындар, жұмысшы анықтау. 

      Дипломдық жұмыста әр машиналарға өндіріс бөлімше екі-үш километр. 
Бульдозерлер үшін 1-1,5 километр болады. Бұл жұмыс тоқсан пайыз экскаватор, 
он пайыз скрепермен, бульдозерлермен жасалады. 
       Кестеделерде осылар  есептелген. 
      Қазу машина  қолдануын ескеріп, бөлімшелерге  бөлеміз, құмды 
анықтаймыз, ойық, резерв, карьер, үйінді,кавалер, отвал бойынша  тасымалды 
тағайындаймыз, есептеп 8 кестеде жазамыз. 
       Көрсеткіштерді анықтап машинистер құжаттарын толтырамыз, есп кестеге 
9,10 жазылады. 
Тасымал аралығы: 

                                          

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V
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Т ,                                                            (30) 

бұл:    ∑V –бөлімш көлемдері, 1000 метр3 

                 iilV  – әр бөлімшедегі арақашықтық пен V. 
 
    1 болғанда; 
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1 ден жоғары: 
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...21 ,                                          (32) 

бұл:  n –сменалар. 

      Тығыздығы: 

                                         
2,8

кун VН
М


 ;                                                          (33) 

        Шығын: 

                                         Тмашинист= М Чмашинист                                                    (34) 

бұл Чмашинист  -  1 манина/12/. 

 



 

   

 

 

Мерзім: 
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M
t

Т
е 
  ,                                                         (35) 

 

Еңбекшілер шығындары: 

 

                                          
2,8

VН
Т ешж
жўм


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бұл: Неңбек – нормадан /13/  

                              Толық еңбекшілік шығындар: 

 

                                      машж±м ТТТ ,                                                  (37)             

 

Адам сандары: 

 

                                                                                               (38) 

 
1.5.4 Еңбектік шығынды, мерзімді, бригадалардың құрамдарын 

құбырларға   арнап есептеу 
       
 
Құбырларды салудағы жұмысшыны формуламен есептейміз: 
 

                          ,.
..

жќ

ќж
кж t

ТЧ                                                                 (1.42) 

 
бұл:    Т ќж . - құбырлардың еңбектік шығындары , ад.күн; 
 
                   Тжасанды  = Неңбек ∙ Lнегізгі ,                                                          (1.43) 
 
бұл:    Неңбек  - 270 адамдар.күндер/километр құбырлардың еңбектік 

шығындары нормалары,  / 6/; 



 

   

 

 

                     tжқ  -    құбырлардың тұрғызу уақыттары схемадан алады. 
 

Есептеулер: 
 

Тжқ = 640 ∙ 56,0 =35840 ад.күн 
 

                                                    95
379

35840
.. кжЧ адам 

 
 
1.5.5 Еңбектік шығынды, мерзімді, бригадалардың құрамдарын 

блокировкаға, байланысқа,  өндіріс ғимараттарына, энергиялық 
қажеттілікке, су, газ қажеттілігіне  арнап есептеу 

 
Осы аталған тізбек бойынша бригада сандары  формуламен есептеледі:

  
 
                           ,

е

i
i t

TЧ                                                                     (1.44) 

 
Осы аталған тізбек бойынша еңбектік шығын  формуламен есептеледі: 
 
                          Т = Нешi ∙ Lн.ж.                                                        (1.45) 
 
бұл:    Нешi -  осы аталған тізбек бойынша жұмыстардың еңбекті шығындары      

бекітілген нормалардан алынып есептеледі.  
                    tе- осы аталған тізбек бойынша мерзімдері схемадан қаралады. 
 

Есептеулер: 
 
ΣТсцб+ΣТбайл+ΣТкан.с.г.жө.ғим =630·56+240·56+900·56+900⋅56=149520ад.күн 
 

Σ Чсцб + ΣЧбайл+ ΣЧ кан.с.г.ж. + ΣЧө.ғим =
435

149520 =344 ад. 

 
Σ Тэ.ш = 900 · 56,0 = 50400 ад. күн 

 
Чэ.ш= 

106
50400 =476 ад. 

 
1.6 Құрылысқа дайындалу  
               
 



 

   

 

 

Құрылысқа дайындалу үшін  күрделілігін анықтайтын  мәндер табылады. 
Құрылысға қажет  алаңдарды дайындауға ( tқад ) ғимарат (tуғ )тұрғызу уақыттары 
схемадан алынады.  

Алаңды дайындаудағы шығындар: 
 
                      Талаң =  ∙ Lнегізгі  ,                                                 (1.46)   
         
бұл:   ќад

ешН = 120 адамдар.күндер/километр құрылыстағы алаң еңбекті 
шығындарды, адам сағат/километр; 

                    Lнегізгі -   толық жол, км.  
Құрылысқа дайындалу үшін  жұмысшы саны формула бойынша  

анықталады: 
 

              Чқад = 
ќад

кад

t
Т ,                                                                   (1.47)    

       
         Ғимарат тұрғызудағы  еңбектік шығын формула бойынша 

есептеледі: 
 
            Туақытша = К ∙ Нуақытша ∙ Lнегізі ,                                                         (1.48) 
     
бұл: Кс  – ғимарат  тұрғызу коэффициенті (қыс -1; жаз,күз,көктем-0,750);  
                  Нуағытша=7500 адамдар күндер/километр құрылыстағы алаңды 

дайындау еңбектік шығындары нормалары. /20/ және /21/ 
Ғимараттарды тұрғызудағы бригада: 
 

Чу.ғ = 
гy

гу

t
Т

.

.  ,                                               (1.49) 

 
Есеп: 

 
Тқұрылыс = 120 ∙ 56,0=6720 адамдар күніне 

 
Чқұрылыс = 51

132
6720

  адамдар 

 
Туақытша= 0,70 ∙ 600,1 ∙ 56,0 = 23520 адам күн 

 
Чуақытша = 178

132
23520

  адамдар 

 
 

1.7 Аяқталатын  кезең есебі 



 

   

 

 

 
Аяқталатын  кезең есебі үшін түзету жұмыстары мен жолды “дайын” 

жағдайға  жеткізуге қажет есептер жасалады. Аяқталатын кезеңнің еңбектік 
шығындары: 

 

                          
2,82,82,8.

NНLНLНТ б
ш
ешст

жт
ешнж

ш
еш

ка








 ,                              (1.50) 

 
бұл:    ш

еш
жт
еш

ш
еш ННН ,, -    жол түзетуде, бағыттығ бұрма  

                                    жұмыстарының еңбектік шығындар нормалары / 2  /,  
                                   адамдар күндер/километр, адамдар күндер /дана. 
                                             

плад.кїн/комНкм,673ад.кїн/Нкм,879ад.кїн/Н ш
еш

жт
еш

ш
еш   

Аяқталатын  кезең адамдарының сандары: 
 
                                  ,

15.

.
. 


ka

ка
ка t

Т
Ч                                                        (1.51) 

 
бұл:    15- жаңадан салынатын теміржол қабылданғанда мемлекет  
                          комиссиясы жұмыс жасайтын уақыт; 
                    tак - аяқталатын кезеңуақыты (5) . 
 

Есеп: 
 

14101
2,8

347,89
2,8

48,11673
2,8

0,56879
. 








каТ  адамдар күндер 

 
272

1567
14101

. 


каЧ адамдар 

 
 

1.8.1 Құрылыстағы ұйымдастырудың сұлбалары 
       
Барлық мәндерге қарап  құрылыстағы ұйымдастырудың сұлбалары 

келтіріледі. Содан жұмысшы күші  біркелкіліктік коэффициент анықталады: 
 

                           
ортN

N
К max ,                                                                    (1.52) 

 
бұл: Nmax – схемадан алынған жоғарғы адам сандары; 
Бригаданың орташалық сандары ( ортN  ) есептелінеді: 
 



 

   

 

 

                      
ќўр

орт T
TN  ,                                                                      (1.53) 

 
бұл : ∑Т –құрылытағы толық еңбектік шығындар; 
 

∑Т= Тшағ+ Тқұм+ Ттөс+ Тжер+ Тжас+ Тс+ Тб+ Тэнергия+ 
                           +Төндіріс+ Тсу+ Таяқталу+ Тқұр+ Туақыт                                         (1.54) 
 
Тқұрылыс – қорытынды; 
 

Есеп: 
 

Nорташа
668

503004
 = 753 адам 

 
5,1

753
1103

К  

 
Есептеу  қорытындысынан 1,5  1,5  құрылыстың схемасы ұтымды 

құрылған деп қорытындылаймыз. 
 
1.8.2 Құрылыстағы торды есептеу 
 
1.8.2.1 Құрылыстағы тор жайлы мәлімет 
 
 
Тор құрылыс жобасында  кұрылыс уакыттарын азайтуға, енбектік  

өнімділікті арттыруға, технологиялы тізбекпен жұмыстарды орындауға, дара 
бөлімше жұмысын тиісті бағалау мен  құрылысқа қажет материал мен құрал- 
саймандарды уақытылы жеткізу үшін қажет. 

Жобада ірі тор схемалары салынады және құрылыстың жобасының 
ұйымдастыруына жатады.  

 
1.8.2.2 Торды салудағы сұлба 

 
    Торды салудағы сұлбаны оның көрсеткіштерін анықтаудан бастаймыз.  

Онда әр жұмыстың басталуы мен аяқталуы және сын жол анықталады, бәрі 
сұлбаға салынады (сызба-3) . 

 
 
 
 
 
 



 

   

 

 

2 ҚҰРЫЛЫСТЫҢ ҰЙЫМДАСТЫРУШЫЛЫҚ СХЕМАЛАРЫ 
 

          Құрылыс процестерінің қажеттіліктері үшін және құрылыстағы 
жұмысшылар үшін арнайы құрылыс кешендері қажет.Уақытша ғимараттардың 
құрылысы аз және құрылымның түріне, көлеміне, дайындық кезеңіне және 
кезеңдеріне байланысты. Уақытша ғимараттар бірыңғай көлік, контейнер және 
алдын-ала жиналмалы типтегі типтік жобалар бойынша салынуда. Құрылыс 
алаңындағы бекітуге сәйкес қолдану стандарттары:тасымалдамалы-3-4 ай; 

- жалғыз контейнерлі –1-9 ай; 
- блокті контейнерлі 6-24 ай; 
- жиналып- бұзылатын типті-12-36 ай. 

       Құрылыс алаңына қажет ғимараттар -өдірістік, қызметтік, тұрмыстық, 
санитарлық және қоймалардан тұрады. Уақытша ғимараттардың сметалық құны 
паспорт бойынша және типтік жобаларға арналған баға бойынша, ал заводтан 
шыққан нысандар каталог бойынша немесе сату бағасы бойынша 
анықталады.Шығын нормадағы шығыннан аспауы қажет. 
Уақытша поселоктардың классификациялары: 

- базалық; 
- нысан бойлық; 
- желілік; 
- пионерлік; 
- вахталық. 

 
1. Базалық (Б) - станцияда орналасады және ең үлкен болып саналады, халқы 

3000-4000 адам. 
2. Нысан байлық (П) – егер құрылыс күрделі болса,базалықтан 

жұмысшыларды тасу көп жұмыс уақытын алады, сондықтан мұндайда 
нысан бойлық поселоктар тұрғызылады. 

3. Желілік (Л) – бұл поселоктарда электриктер, байланысшылар , ж.т.б. 
мамандар тұрады: 

а) тұрақты; 
б) жылжымалы. 
4. Пионерлі (П) – олар құрылыстың алдында жүреді (ағаш кесу 

жұмыстары,ормандарды кесу ж.т.б.); 
5. Вахталық (В) – сол мезетте тұрғызылып жатқан нысанның жанында 

орналасады (орташа көпірлер, құбыр, автомобиль жолы ж.т.б.). 
Жұмысшылар саны (орташа): 

- Базалық –50-55%; 
- нысан бойлық – 10%; 
- желілік –15%; 
- пионерлік – 5%; 
- вахталық -   15-20%. 

Құрылыс алаңына қажет ғимараттардың : 
- 90%  тұрғын үйлерден; 



 

   

 

 

- 7%   өндірістік мекемелерден; 
- 2%   қызметтік мекемелерден; 
- 1%   әкімшілік мекемелерден тұрады. 

Екі қабатты өндірістік ғимарат кейіннен пайдалану үшін сақтауды қоса 
алғанда, ауқымды жобалау-құрылыс шешімдерін ескере отырып, өндірістік 
коллекциялық жұмыстарды жобалаудағы белгілі бір технологиялық 
салдарларды ескере отырып салынған.Жинақтың құрастыру құрылымы арнайы 
материалдардан жасалған, көлік және құрастыру машиналарының 
жиынтығымен жабдықталған және құрастыру жабдықтарымен 
жабдықталған.Егер сіз мұны жасасаңыз, әрбір жеке ағын осы ғимараттың 
құрылысына немесе температурамен шектелген монтаждау алаңының шегіне 
байланысты бөлімдерде беріледі. 

Темірбетон бағаналары, арқалықтар, торлар, бөлек, аралас еден плиталары, 
монтаждың аралас түрлері үшін. 

Диффузиялық әдіспен ғимараттың құрылымдық элементтері өз ағынымен 
бір уақытта жасалады. Алайда, бұл тәсіл құрылымды құрастыруда 
қолданылмайды. 

Біріктірілген мекеме түрінде барлық құрылымдарды бөлу және 
байланыстыру бір немесе бірнеше мекемеде сенімді тұрақтылықты қамтамасыз 
ететін ғимарат ұяшықтарында бір ағынмен жүзеге асырылады.Бірақ бұл тәсіл 
темірбетон шатырларын өндіретін екі қабатты ғимараттарда қолданылмайды, 
өйткені құрылымды шыны іргетасы бар түйіспелі бағанға орнату бетон 70% - ға 
дейін кептірілгеннен кейін ғана мүмкін болады.Бұл нәтижеге үш-төрт күннен 
кейін ғана қол жеткізіледі және әр түрлі салмақтағы темірбетон 
конструкцияларын бір кранмен көтеру тиімсіз. 

Аралас құрастыру түрінде алдыңғы екі тәсілдің элементтері бар. Бұл тәсіл 
бір қабатты өндірістік ғимараттарды орнатуда кеңінен қолданылады: 
іргетастар,бағандар, фаузлет арқалықтары мен қабырғалары диффирин әдісімен 
бөлек ағынға орнатылады, ал тіректер, рафтерлер, торлар, еден плиталары бір 
ағынға әдеттегідей орнатылады. 

Бағытқа байланысты құрастыру бойлық және көлденең тәсілдерге 
бөлінеді. Екі қабатты өндірістік ғимараттарды салу кезінде әдетте бойлық тәсіл 
қолданылады, онда құрылымдар ғимараттың жанына бірінен соң бірі 
орнатылады. 

 
 
2.1.1  Екі қабатты өндірістік ғимараттың конструктивті сипаттамасы. Жан 

жақты бағыттылығы. 
 
         Ғимарат келесі негізгі элементтерден тұрады:колонналар астындағы 
іргетастық блоктар,іргетастық балкалар,колонналар, ферма және плита 
жабулары. 



 

   

 

 

         Стакан туралы құрама темір бетонды іргетастың толтырушы тереңдігі 1,6м 
еден деңгейінен аламыз.Барлық іргетастар астында бетондық дайындық 
орнатылады,қалыңдығы 10м.Бетон маркасы 100м. 
Іргетастық балкалар маркасы 200М бетоннан жасалады және іргетас үстіне 
қойылады,қабырғаның астында. 
Темір бетонды құрама тік бұрышты колонналар 3 түрге бөлінеді: 
  А) Сериясы КЭ-01-56 крансыз секциялар үшін биіктігі 10,8м,бір және екі 
тармақты. 
  Б) Сериясы КЭ-01-52 кранды секциялар үшін барлық биіктікте,бір және екі 
тармақты. 
  В) Сериясы КЭ-01-55 бойлық және маңдайлық фахверк колонналары үшін. 
Колонналарды ауыр бетондардан жасайды маркасы 300М. 
Колонналарды өндіріске жіберу жоба мықтылығына келген кезде орындалады. 
Жабу фермалары құрама темір бетонды,алдын-ала керілген,бүтін,аралығы 
24м,12м сайын орнатамыз және ғимараттың каркас колонналарында жатады. 
 
 

2.1.2  Монтаждау әдісін таңдау. 
 
        Монтаждаудың үш әдісі бар:   дөнгелектен, объект жанындағы қоймадан, 
монтаждау орнынан. Монтаждау орнына элемент алдын-ала жайып салынған 
монтаждау әдісін таңдаймыз. 
       Бұл әдіс элементтің құрылыс алаңына минут сайын жеткізілуін қажет 
етпейді және объект жанындағы қойма құрылысы конструкциялары монтаждау 
орнынан монтаждық кранмен өндіріледі. 

 
                                2.1.3  Монтаждау тәсілін таңдау. 

 
       Екі қабатты өндіріс ғимаратын монтаждау жұмысы бөлек,біріккен және 
аралас тәсілдермен жүргізіледі.Өндірістік монтаж жұмыстары үшін аралас тәсіл 
алынған,бұл тәсіл техникалық төмен және ұйымдастырылуының 
қарапайымдылығымен ерекшеленеді. 
 

2.1.4  Екі қабатты өндірістік ғимаратты салу технологиясы. 
 

        Екі қабатты өндірістік ғимараттарда анықталған технологияық 
реттеулермен көрсетеміз. Көлемдік жоба,құрылымдық шешімдерге байланысты 
өндірістегі монтаждық жұмыстарды жобалау кездерінде орындалады.  Құрама 
құрымдарды монтаждау арнайы ағындар арқылы жүзеге асырылады.Олардын әр 
қайсысы монтаждауға қажетті көлемдік және монтаждау машиналар жинағымен 
жабдықталған. 
        Дипломдық жұмыста монтаждаудың аралас әдісі қолданылған. Бағаналар 
астында ірге тастың балкалары және іргетас астындағы балкалар әр түрлі,ал 
плита мен ферма жабуларымен біріккен ағындармен монтаждаймыз. Монтаж 



 

   

 

 

үрдісі дамуының бағытына қарай: бойлық және көлденең әдістері болып 
бөлінеді.Монтаждаудың бойлық бір әдісі бір қабатты өндіріс ғимараттың кран 
қозғалысы үшін ең көп тараған түрі ретінде санаймыз. Плита жабуларын 
монтаждаған кезде крандар монтаждалмаған орынға қойылады. Ал жабу 
плиталарын монтаждайтын стропила құрылымы арқылы іске асырылады.  
          Элементтерді орнату орнына алып беруді ұйымдастыру үшін,монтаж 
орнына элементтерді алдын ала жинақтау әдісі таңдалған. Бұл құрылыс 
алаңында зовод графигі бойынша элементтерді сақтандыруды қажет етпейді. 
 

2.1.5  Фундаментті орнату 
 

        Стакан тәрізді іргетасты строптардың монтажды ілмегі арқылы көтеріп 
дайындалған негізге жобалық жағдайда түсіріп осі бойынша орнатамыз.Негізгі 
бекітілген қадамен бекітеміз.Топырақты кері үйгеннен кейін іргетас балкаларды 
орнатамыз. 
 

2.1.6  Колонналарды монтаждау 
 
        Колонналарды жеке ағындармен монтаждаймыз. Колонналарды жеке 
бекітуімен құрылымдармен орнату жұмыстары жүргізіледі. Бұл кезде 
кондукторлы іргетасқа орнатып,бағананы іргетас стаканына орнатқаннан кейін 
орнатылады (Сызба-4).. 
        Жобалық орынға бағаналар қатарын орналастырған соң кейін оларды соңғы 
рет түзейміз және бағаналарды іргетаспен түйіскен жерлерін монолиттейміз  
 

2.1.7  Кран асты балкаларды монтаждау 
 

      Балкаларды монтаждаудың алдын-ала монтаждау орнына ағаш төсемеге ара 
қашықтығы бағана осі мен екі,төрт,сегіз метр аралықта орналастырылады. 
Жобалық жағдайға балкаларды орнату балкалардағы остік белгілері және бағана 
консолы бойына жүргізіледі. Кран асты балкаларын нақты орнату геодезиялық 
құрылғының монтаждаудың шегінде жүргізіледі,содан кейін барлық балка 
бөлшектерін,бағана бөлшектерін біріктіріп дәнекерлейміз. 
 

2.1.8  Жабу құрылымдарын монтаждау 
        Фермалар мен балкаларды жобалық орынға тіректен төмен орналасқаннан 
құрылымның маңдайшасының сызығы мен өстік сызықтарын біріктіре отырып 
орнатамыз (бағаналар,жабу фермалары) содан кейін осы құрылымдардың бекіту 
элементтерімен дәнекерлейміз. Фермаларды монтаждағаннан кейін жабу 
плиталарын монтаждауға кірісеміз. Жабу плиталарын ферманың бірінші 
басынан екінші басына бекітеміз. Әр бір плитаны орнатқаннан кейін ферманың 
белдеуіне немесе балкаға кем дегенде плитаның бекітпелерін бекіткеннен кейін 
түйіспелерді монолиттеу жұмыстарын жүргіземіз. 
 



 

   

 

 

Кесте 11 
Конструктивті элементтер және олардын көлем номеклатурасы 

 
Элеметтер және 

материалдар атауы 
Өлшемдер, мм Секция 

бойынша 
саны 

Бір 
элемент 
көлемі 
м³ 

Элемент 
массасы т 

Барлық 
элементтер 
массасы т l b h 

1 2 3 4 5 6 7 8 
Блок асты 
іргетастар 

2500 2500 1100 182 3,64 9,1 1110,2 

Іргетас 
балкалары 

600 450 450 78 0,6 1,4 109,2 

Сыртқы қатар 
колонналары 

800 500 12600 34 4,5 11,3 384,2 

Ортанғы қатар 
колонналары 

800 500 12600 46 4,7 11,8 542,8 

Фахверх 
колонналары 

400 400 12600 12 2,8 7,1 85,2 

Бойлық фахверх 
колонналары 

500 500 12600 30 3,0 7,5 225 

Кран асты 
балкалар 

1200 340 1408 60 4,3 10,7 642 

Жабу фермалары 24000 280 2700 64 6,0 15,3 979,2 
Жабу плиталары 12000 3000 76 240 2,75 6,8 1632 
Барлығы       5709,8 

 
                
          2.2   Монтаждық крандарды таңдау 
 
          Крандарды таңдау кез келген монтаждық құрылыста қолданады,бірақ 
техникалық мүмкіндігінде пайдаланатын берілген түрлеріне және типтік 
өлшемдеріне сәйкес сондай-ақ техникалық үнемділік,көрсеткішіне сай. 
      Таңдаулар үшін: ғимараттың көлемінде жобалау шешімдері, габариттері, 
көрсеткіштер және монтаждалатын элементтердің жұмысшы жағдайы /14/.  
Монтаждық технологиясы мен мәні. Жұмыстың шарты. (көтеру жұмыстары 
жолдарын қоймалары және т.б) Крандардың техникалық параметрлері: 
         1.Қажетті жүк көтергіштігі-Qк  

           2.Кранның ең кіші көтеру биіктігі-Hк 
        3.Кранның ең кіші көтерілуі- Lk және қада ұзындығы кіреді. 
Қаданы таңдауды құрама элементтердің массасын,монтаждың негізгі жүк 
қармауыш қондырғылары, габариті.Жүк құрылымдағы қондырғылары жобаның 
орнын анықтаудан бастаймыз. 
Бір қабатты өндірістік ғимараттың монтажды қадалы өздігімен жүретін 
крандармен автомобильдік,шынжырлы жүрістермен жүргізіледі. 



 

   

 

 

           Кранның көтеру биіктігі: 
                                                      Hk= h0+h3+hk+hcт                                           (60) 
 
мұндағы: h0- мұнаралық кранның аялдауынан монтаждық горизонтқа дейінгі 
биіктігі;  
                 h3-1 м кем емес биіктіктен монтаждау қауіпсіздігі;  
                 hк-hкран тапсырмадан аламыз; hcт-строп биіктігі; 
 
      Қадалы кранның горизонтқа қатысты оптималды еніс бұрышы мына 
формуламен анықталады: 
 

                                                 tgα=2 (hст+hn)/B+2S                                        (61) 
 
мұндағы:  hn-жүк палиспаста кранның ұзындығы (2.....5);  
                 S-қада осінен элементтің соңына дейіңгі ара қашықтық; 
                 α-қадалы кран осінен горизонтқа қатысты еніс бұрышы (жуық 
шамамен 1,5м). 
   Қаданың ұзындығын есептейміз: 
 

                                                L=(Hk + hn -hc) /sin α                                            (62) 
 
мұндағы:     hc- кран аялдамасынан қаданың осіне дейінгі ара қашықтық  
                    (шамамен 2м деп аламыз). 
             
              Ілмектің шығу ұзындығын анықтау: 
 

                                                      Lk=Lc* cos α +d                                             (63) 
 
 мұндағы:  d-қаданың бекітілуімен ілмектің айналу осіне дейінгі аралық  
                   (жуық шамамен 1,5м тен). 
 
         Керекті кранның қажетті көтерімділігі монтаждалатын элементтің 
массасын Q=6,8м массасына қосындысынан шығады. 
 

                                                 Qk= Qmax + Qcр                                                 (64) 
        Таңдалған крандардың техникалық параметрлері бойынша және анықтама 
әдебиеттеріне қарай бөлімдерге сәйкес кран маркасын анықтаймыз.Егер әр түрлі 
жүк көтергішті салыстырсақ,жүк көтергіштігі аз кран үнемді болады. Крандарды 
бір тоннаға кететін келтірілген шығындары бойынша салыстырады. Крандардың 
әр қайсысы үшін: 
                       
                                                Спруд= Се+ Еn*Куд                                                      (65) 
 
мұндағы: Се-бір тоннадағы монтаждық конструкцияның өзіндік құны;  



 

   

 

 

                 Еn-нормативтік коэффициент (0,15м);  
                 Куд –күрделі қаржының тиімділігі. 
 
         Бір тоннаға келетін монтаждың құны: 
 

                                   Се=(1,08*Смаш.см+1,15*∑Зср)/Пн*см                             (66) 
 
мұндағы: Смаш.см –берілген бөлім үшін кранның машина смена құны-116,2 у.е 
                 ∑Зср=52,7 у.е – жұмыс енбегінің орташа жалақы құны;  
                  Пн*см- кранның нормативтік жұмыс өнімділігі,келесі формуламен 
анықталады: 

                                            Пн*см= Р/Псм                                                        (67) 
 
  Күрделі қаржының тиімділігін анықтау: 
                    

                                        Куд= (Скр*tсм)/(Пн*см*Тгод)                                    (68) 
 
  мұндағы: Скр-кранның есептеу инвентарлық құны  246400 млн.тг; 
                   Tсм= 8,2 сағ.-смендегі кранның жұмыс сағаттарының саны;  
                   Тгод-бір жылдағы жұмыс кранының нормативті сағатының саны     
3075 сағ. 
 

Есептеулер: 
 

H0=12.6+2.7=15.3 

Hk=15.3+1+0.076+1.5=17.875 

tgα= 466,0
15
7

5,1*212
)25,1(2




  

α=25    sin 250=0.439          cos 250=0.898 

Lc= 8,49
423,0

7,15,1875,17


  

Lk= 49.8* 0.906 =45.12 

Qтр= 6.8+ 0.22 =7.02т 

Се= 76,1
7,105

101,186
7,105

7,52*15,12,116*08,1


  млн.тг 

Пн*см= 7,105
54

8,5709
  

Кө= 22,6
3075*7,105

2,8*246400
  млн.тг 



 

   

 

 

С ө=1,76+0,15*6,22=2,7 млн.тг 

 
2.3  Монтаждың негізгі бейімділігі мен құрылысын таңдау 

     Монтаждың негізгі бейімділігі мен құрылысын таңдау әрбір конструктивті 
элемент үшін жүргізіледі. 
 

2.4 Жұмыс машинаның нормативті уақыт шығыны, монтаждаушылардын 
еңбек шығыны, еңбек шығынының құны 

 
        Машиналар уақытының шығыны монтаждаудың еңбек щығынымен еңбек 
шығынының құны барлық үрдістер үшін ғимарат құрылымын монтаждау кезінде 
құрама элементінің салынатын бөлшектерінің электр дәнекерлеуін түйіспелері 
мен тегістеледі. Сол түйіспелердің аралықтарын бетонмен толтыру. 
 
2.5  Монтаждау кранының қажеттілігі. Жұмысшылардың жұмыс орындау 

уақытының созылуын анықтау 
 
         Монтаждау кранның екі кемінде құрылыс монтаждық үрдісімен 
анықталады.Ғимарат қаңқасының монтаждық үрдісінің бірінші кешендік 
үрдісінде: іргетасты,бағананы,кран асты арқалықтарды,жабу фермаларын және 
жабу плиталарын орнату кіреді. Екінші кешендік үрдісіне: фундаменттік 
балкалар мен қоршау панельдерін монтаждау кіреді. 
  Жұмыс істейтін крандарының саны әрқайсысының кешенді үрдісі үшін мына 
формуламен анықталады: 
 

                                         N=∑Mi / (T * n* 8.2* K)                                            (69) 
 
мұндағы: ∑Mi – машинаның жұмыс уақытындағы үрдіс кешенінің шығын 
қосындысы;  
                    Т- дерективті жұмыс мерзімі;  
                    8,2- бір смен уақытының жалғасуы;  
                    n- смендер саны;  
                    К- құрылыс монтаж үрдісінің біріккен коэфициенті. 
 
   Бір сменадағы жұмысшылар саны: 
 

                                                 P =∑φ / (t*n*8.2)                                              (70) 
 
мұндағы: ∑φ- жұмыстағы кешенді үрдістің шығынының қосындысы. 
 
    Құрылыс монтаж үрдісінің әр түрлі жұмыс жүргізілу уақыттары мына 
формуламен анықталады: 
 



 

   

 

 

                                               Ti=∑Mi / (N*n*8.2)                                            (71) 
 

Есептеулер: 
 

N= 258,2
1*2,8*2*54

18,2281
 кран 

T1 49,10
2,8*2*2

08,444
 күн                                   t7= 09,6

2,8*2*2
258

 күн 

 

T2= 11,1
2,8*2*2

8,46
 күн                    t8= 08,9

2,8*2*2
384

 күн 

 
T3= 62,3

2,8*2*2
153

 күн                    t9= 59,15
2,8*2*2

660
 күн 

 
T4= 11,5

2,8*2*2
2,216

 күн                     ∑t= 54.02 

 
T5= 79,0

2,8*2*2
6,33

 күн 

P1= 74,7
2,8*2*49,10

24,1332
 ад                        P5= 15,18

2,8*2*79,0
2,235

 ад 

 

P2= 83,2
2,8*2*11,1

48,51
 ад                         P6= 62,12

2,8*2*13,2
441

 ад 

 
P3= 69,14

2,8*2*62,3
1,872

 ад                       P7= 37,19
2,8*2*09,6

1935
 ад 

 
P4= 71,14

2,8*2*11,5
34,1232

 ад                        P8= 63,20
2,8*2*08,9

3072
 ад 

 
P9= 54,0

2,8*2*59,15
6,138

 ад 

         



 

   

 

 

2.6 Тасымалдау көліктерін таңдау және конструкцияларды жеткізу 
 
          Темір бетон конструкцияларды жеткізу үшін авто транспорт қолданылады. 
Автотранспорт жүк көтергіш қабілетімен бетон конструкциялардың габарит 
өлшеміне қарай кузовтың мөлшері қабылданады.  Ірі габаритті темір бетон 
конструкциялар (фермалар, плиталар, қабырғаның панельдері) тасуда арнайы 
автокөлік тіркемелер (плита таситын,ферма және панельдер таситын) 
қолданылады. Оның ішінде тасымалданатын конструкциялардың саны бір бөлік 
бірлігінде жүк көтергіш коэффициентінің автокөлік үшін қолданған жағдайда 0,9 
дан кем емес 0,7 ден төмен емес етіп таңдау керек. 
             Құрылыстарда темір бетон конструкцияларды тасымалдау және 
жинақтау жобаланатын жерге жақын жерде орналасады. 
 

2.7 Техника-экономикалық көрсеткіштер 
 
        Техника-экономикалық көрсеткіштер – монтаж үрдісінің ғимаратының 
барлық элементіне анықталады: 
      Монтаждың бір тоннасына темір бетон жинағындағы еңбек шығыны: 
 
                                                     Тр=∑ Tpi / Qi  ,  ад                                         (72)     
                                   
мұндағы: Тpi- жинақталған элементтердің монтаждық еңбек шығыны, адам/сағ ; 
                   Qi- орнатылған жинақталған элементтердің массасы,т 
 

Тр= 93099 / 5709,8 =1.66 ад 
 
              Ғимарат құрылымын монтаждауға шығындалатын уақыт: 
 

                                            Tm= ∑Tmi /∑Qi , маш/сағ                                     (73) 
 
 мұндағы: Tmi – ғимарат элементінің монтажына кететін шығын маш/сағ; 
                   

Tm=  2028.58/5709.8=0.36 маш/сағ 
 
 
     Бір сменадағы жұмысшыға шығатын шығын: 
 
                                            B=∑ Qi / ∑ Tp ,т                                                     (74) 
 
                                        B= 5709.8/1.66=3436.64 т 

 
 
 
3  ҚАРЖЫ ЖӘНЕ ЭКОНОМИКАЛЫҚ ЕСЕПТЕР МӘНДЕРІ  



 

   

 

 

 
1. Жол қашықтығы L н .ж= 56,0 км; 
2. Құрылыс қаржысы ΣА=2484723; 
3. Құрылыстың уақыты  Тқұр= 668 күн; 
4. Толық еңбекті шығын  Т=503004 ад.күн; 
5. Жоғарғы бригада саны  Nmax= 1103 адам;  
6. Орташа адамдар сандары Nорт = 753адам;  

7. 1 км меншіктік құн: 
 

    
..жнL
А

С                                                  (3.1) 

 
8. Меншіктік еңбекті шығын: 
 

    
..жнL

Т Т
                                                         (3.2) 

 
9. Жұмысшылардың біркелкілік коэффициенті: 
 
 

                                
ортN

N
К max ,                                                                  (3.3) 

 
10. Құрылыст темпі: 
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11. Бас жұмыстар қарқындары: 
- жедегір жұмыстарға 
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- құбырларға 
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- жол төсеуге 
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- жол балластауға 
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11. Баты жұмыстар меншіктік көлемдері: 

 

..жн

i

L
V

                                (3.9) 

 
бұл: iV - жұмыстық көлемдер  
                           Есептеулер: 

 
Құрылыстағы 1 км меншіктік құн: 
 

 
кмтгмлнС /.44370

0,56
2484723

  

 
Меншіктік еңбекті шығын: 
 

кмкадамТ /.8982
0,56

503004
    

                
Жұмысшылардың біркелкіліктік коэффициенті: 
 
 

5.1
753

1103
К  

 
Құрылыс толық темпі: 

ккмVк /101,0
668

48,110,56



    

                         
Басты жұмыстар жалпылама қарқындары: 
 
- жердегі жұмыстарға 
 

ккмVжж /18.0
379

48,67
    

                         
- құбырларға 



 

   

 

 

 
                ккмVж /18,0

379
48,67..    

                                 
- жол төсеуге 
 

ккмVт /1,2
32

48,67
   

                          
- жол балластауға 
 

ккмVб /99.1
34

48,67
        

                                              
Басты жұмыстар меншіктік көлемдері: 
 

- шағылдық таспты балласт:  
 
                  кмммы /.38,1

0,56
493,77 3                        

 
- құмдық балласт:  
 
                  кмммы /.74,1

0,56
504,97 3                                    

 
- жол төсеуге:                
 
                   кмммы /.205,1

0,56
48,110,56 3


                      

 
- бойлық көлемдер:     
 
                   кмммы /.82,36

0,56
0228,2062 3                        

 
 
 
 
 
3.1 Қаржы есебі 

 
Бірліктік құн (Қб) көрсеткіші күрделіліктік категориясымен алынады 

кестеде есептелінеді (Кесте 3.1). 



 

   

 

 

 
А = Lн.ж.  х  Ки х Қ б                                                               (1.5) 
 
бұл: Lн.ж.  –  жолдың ұзындығы, км;  
                 Ки  – инфляциялық коэффициент; 
                 Қ б –тепловозбен тартудағы 1км құрылыстағы жолдың бірліктік 

құндары (Кесте 3.2 ). 
 
 
 
3.2  Құрылыстағы күнтізбе жоспар 
 
Құрылыстағы  мерзім нормалықпен сәйкестік болмаса бекітулер 

есептеледі, болса есептелмейді (Кесте 3.3). 
 
Кесте 3.3 -   Нормамен бекітулер 
 

Көрсеткіш К в а р т а л  
1 2 3 4 5 6 7 

ҚК 9.0 22.0 40.0 57.0 73.0 88.0 100.0 
% 9.0 13.0 18.0 17.0 16.0 15.0 12.0 

 
бұл:  Ққұр – құрылыста бекіту көрсеткіші; 
         %  - кварталдардағы бекіту %; 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   4  Еңбек қорғаудағы қауіпсіздіктік және оның  техникасы 



 

   

 

 

   4.1  Өндірістік аймақтағы   қауіп қатерден және  зияннан қорғанудың   
техникалық қауіпсіздігі 

 
Қазақстан 2030 жылға дейін Қазақстанның өркендеуі үшін өнеркәсіптің 

маңызды салаларының бірі болып табылады. жыл. Қауіпсіздік бағдарламасы - 
теміржол көлігі мен коммуникацияларды дамыту. Көлікте, әсіресе көлік 
саласының дамуы мен өнімділігі үшін белгілі бір өмір сүру деңгейі болды, яғни 
энергетика саласында - біз мүлікті, химиялық заттарды немесе элементтерді 
қалай сақтау керектігін білеміз. Онда техникалық деңгейдегі техникті 
мамандандырылған даярлауға қажетті теориялық және практикалық 
тапсырмалар жиынтығы, соның ішінде оларды құруға қойылатын талаптарды 
есептеу бар. біз радиацияның көптеген түрлерін анықтаймыз, өйткені еңбек 
қауіпсіздігі өндірістің қарқындылығының артуына әкелетін белгілі бір 
жағдайларда жарақаттанудың алдын алу шараларын анықтаудан басқа, 
жұмысшылардың қауіпсіз жұмысын қамтамасыз ету болып табылады. 

Бұл өндірістік объектілерді салу кезінде де, пайдалану кезінде де қауіпсіз 
және таза еңбек жағдайларын жасауды қамтамасыз етеді. Жаңадан салынып 
жатқан және реконструкцияланатын объектілердің жобалары еңбек 
жағдайларын басқаруға арналған жабдыққа еңбек стандарттары жүйесінің 
талаптарына сәйкес әзірленген нормативтік құжаттар мен заңнама негізінде 
салалық қағидалармен және басшылықтармен айқындалады. Станция және оған 
іргелес ғимараттар қауіпті ресурстар болып табылады. Ең үлкен қауіп-
теміржолшылардың, мекеме қызметкерлерінің, жолаушылардың және тұрақтың 
жанындағы үйлердің тұрғындарының жарақат алу қаупі. Өнеркәсіптік Шу және 
өнеркәсіптік немесе материалдарды қайта өңдеу кәсіпорындарының зиянды 
шығарындылары зиянды. Станция немесе ғимарат салу үшін орынды таңдағанда 
қауіпсіздік талаптарына жауап беретін табиғи қолайсыз факторларды, сондай-ақ 
теміржолдар мен құрылыстарды пайдалану кезінде зиянды және қауіпті 
факторларды ескеру қажет. 

 
 
          4. 2 Еңбек туралы заң 
 
Қазақстан Республикасында адам құқықтарының Конституциялық 

бостандығы шеңберінде еңбек қатынастарын реттейтін еңбек заңнамасы 
қолданылады. 

Кәсіпорындардың қызметкерлерін меншік нысанына қарамастан, 
экономикалық қызметтің барлық түрлерінен қорғау, өнеркәсіп үшін қолайсыз 
жағдайларға жол бермеу, өндірістің зиянды және зиянды әсер ететін 
факторларын азайту жөніндегі мемлекеттік саясат қараша айында қабылданған 
"еңбекті қорғау туралы" Қазақстан Республикасының Заңы болып табылады 23 
қараша, 2003 ж., заң сонымен қатар құқықты қарастырады Конституцияның 29-
бабында қамтылған Қазақстан Республикасы халқының денсаулығын қорғауға 
қатысты. 



 

   

 

 

 
 

4.3 МКП – 25  кран тұрақтылығын анықтау 
 

Көтеру механизмдерін қауіпсіз пайдалану үшін олардың тұрақтылығын 
қамтамасыз ететін параметрлерді дұрыс таңдау керек. 

Крандарды қауіпсіз пайдалануды есептеу кезінде келесі айырмашылықтар 
бар. 

Көтеру кезіндегі тұрақтылық, яғни штанганы жылжыту кезінде жүктемеге оң 
әсер ететін жүктелген Кранның тұрақтылығы. 

Жүк толтырылмаған кезде және өз салмағымен айналғанда Кранның 
тұрақтылығы.     Өздігінен жүретін кранның жүктік тұрақтылығы мына 
теңсіздіктің орындалуымен байланысты:  

 
                        К1Мr     Mn  ,  Н,м                                                          (5.1) 

     
 мұндағы:    К1- жүктік тұрақтылық коеффициенті, горизонтальды жолдар 

үшін, қосымша күштерді санамағанда 1,15-ке тең деп аламыз. 
                      Мr- жұмыс жүгінің әсерінен пайда болған жүк моменті, Н,м; 
                      Мn- ұстап қалу моменті, яғни кранға әсер ететін негізгі және 

қосымша күштер. 
     Жүк моментін мына формуламен анықтауға болады. 

                                     Мr  ═ Q (l – b) ═ Q· m , Н,м                                         (5.2) 
     мұндағы:   Q- жұмыс жүгінің салмағы, Н; 
                        l- горизонтальды жазықтықта тұрған кранның айналу өсінен 

қозғалыстағы жүктің ауырлық центірі арасындағы арақашықтық, м; 
                       b- кранның айналу өсінен, жақтау қабырғасы арасындағы 

аралық, м; 
                       m- ең үлкен жүктің ауырлық центірінен горизонтальды 

орналасқан кранның жақтау қабырғасы арасындағы аралық, м; 
    Негізгі және қосымша салмақтардың әсерінен туындайтын ұстап қалу 

моменті былай анықталады: 
 

                                   Mn ═ Mbc  - Mу - Мцс - Ми М в - Мид , Н,м                  (5.3) 
 

мұндағы:  Мвс- өздік салмақ әсерінен қалпына келетін момент, Н,м; 
             Му- кранның өзіндік салмағы әсерінен пайда болатын момент, Н,м; 
             Ми- түскен жүктің тоқтау моменті, инерциялық күштер әсерінен, Н,м; 
             Мид- инерциялық күштер әсерінен туындайтын, жүгі бар кран моменті 

(тек қана жүкпен қозғалатын крандар үшін есептелінеді), Н,м; 
              Мцс- ортадан тепкіш күштер моменті, Н,м; 
    Кранның меншікті салмағы әсерінен қалпына келу моменті былай 

анықталады: 
                             Мвс═ G (в + с) cos ά ,  Н,м                                             ( 5.4 ) 



 

   

 

 

     мұндағы:      G- кран салмағы, Н; 
                           с- кранның айналу өсінен ауырлық центірі арасындағы 

арақашықтық, м; 
     ά- жолдағы кранның еңкею бұрышы (кран эксковаторлар үшін ά ═ 30) 
     Жол еңістгі кезінде, кранның меншікті салмағы әсерінен туындайтын 

момент былай анықталады: 
                              Му ═ G · h sin ά , Н,м                                                (5.5 ) 

     мұндағы: h- кранның ауырлық центірінен тірек контуры нүктесі арқылы 
өтетін жазықтыққа дейінгі арақашықтық, м; 

     Ортадан тепкіш күш әсерінен пайда болатын момент мына формуламен 
анықталады: 

                                           Мус ═ 
t

hn
q

lQ

1

1
2



  ,  Н,м                             ( 6.6 ) 

     мұндағы :     n-вертикаль өс бойымен кранның айналу жилігі, об/мин; 
                          h1- жебенің басынан тірек контуры нүктесі арқылы өтетін 

жазықтыққа дейінгі арақашықтық, м. 
                         Н- жебенің басынан жылжымалы жүктің ауырлық центрі 

арасындағы аралық. 
     Инерциялық күштер әсерінен түскен жүктің тоқтау моменті былай 

анықталады: 
                                       Ми ═ 

qt
mUQ   ,  Н,м                                             ( 5.7 ) 

     мұндағы : U- жүк көтерілу жылдамдығы (еркін түскен жүк жылдамдығын 
1,5 м/с-ке тең деп аламыз), м/с. 

                            q- еркін құлау үдеуі, м/с2 . 
                            t- жұмыс тәртіптемесі қабылданбаған (белгіленбеген) 

көтергіш механизм уақыты, с. 
     Жел күшінің моменті мына формула арқылы анықталады: 

                            Мн  ═ Wh + W1h1 , Н,м                                                    ( 5.8 ) 
     мұндағы:     W- кранға тигізетін жел күші шамасы, Н; 
                         W1- кранның орналасуына байланысты, оған параллель 

жазықтықпен әсер ететін жел қысымының күші, Н; 
     Жүгі бар кран қозғалысының инерция моменті мына формула арқылы 

анықталады: 

                      Мид =  
t

Uh
q
QGh

1

11



  ,   Н,м                                                (5.9 ) 

     мұндағы:  U1- кранның қозғалыс жылдамдығы, м/с. 
                        t1- жұмыс тәртіптемесі белгіленбеген қозғалыс кран механизімі 

уақыты, с. 
     6.2 - 6.9 формулаларын қолдана отырып, 6.1 формулада көрсетілген жүк 

тиелмеген жағдайдағы кранның тұрақтылығын есептеу теңсіздігі былай болмақ: 



 

   

 

 

К1 ═ 
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      ( 5.10 ) 

     Және жүгі бар кран үшін: 
 

К1=
    

15.1
900

/
sincos 11

1
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2






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 (5.11) 

 
     Кранның желді алаңына әсер етеін жел күші былай анықталады: 
 

                                      W ═ qНС · F ,       Н                                               ( 5.12 ) 
 

     мұндағы:     qНС- статистика бойынша белгіленген жел күші, Н/м2; 
                          F- кранның желді беті, м2 

     Статистика бойынша белгіленетін жел күші былай анықталады: 
 

                                       qНС ═ q0 · КН · ад, н/м2                                        ( 5.13 ) 
 

     мұндағы: qO- 5.1кестеден құрлыс ауданына байланысты қабылданатын жел 
жылдамдғы, Н/м2  

                       КН – жел жылдамдығының өзгеріс коэффициенті. (кесте 5.2) 
                       ад- аэродинамикалық қарсыласу коэффициенті, (кран үшін ад ═ 

0,7). 
 
 
 
 

      
Кранның желді беті ауданы F, кранның шектелген контуры F1 және осы 

ауданның решотка элементтері толтырылуы арқылы анықталады. 
 

                                                F = F1 · α , м2                                              (5.14 ) 
 

     мұндағы:     α- решоткалық коэффициент; 
     Өздігінен жүретін кранның меншікті тұрақтылығы мына теңсіздіктің 

орындалуы менбайланысты. 
 

                                          К2М0 ≤ МУ , н.м                                               ( 5.15 ) 
 

     мұндағы:     К2- кранның меншікті тұрақтылық коэффициенті, К2 = 1,15. 
                          МО- жел күші әсерінен туатын момент, Н.м; 



 

   

 

 

                          МУ- жол еңістігі жағдайында кранның меншікті салмағы 
әсерінен туындайтын момент, Н.м; 

     1-ші суретті және әр-түрлі моменттерді анықтайтын формулаларды 
қолдана отырып, өздігінен жүретін кранның меншікті тұрақтылығын 
анықтайтын формула ала аламыз. 

 
                     К2 ═    15.1sincos

22




hW
cbG                                             ( 5.16 ) 

 
     мұндағы:  W2 – кранның орналасуына байланысты оған параллель 

жазықтықпен әсер ететін жел қысымы күші, Н. 
                          h2- тірек контурының нүктесі арқылы өтетін жазықтықпен жел 

күшінің әсері болатын ауырлық центрі арасындағы аралық, м. 
     МКП-25 кранының меншікті тұрақтылығын желдің максималды күшін 

есепке ала отырып анықтау. МКП-25 краны параметрлері: 
     G = 44.7т (438,5 кН)               с = 0.25 м              qO = 450 
     FK  = 12.6 м2                             α  = 30                           һ2 = 2,735                    
     FC = 3.15 м2                              b = 1.1125 м         ад = 1,2 
     KH =1                                        һ1 = 1,685         
     Шешімі: 
qHC = q0 ·КН · ад ═ 450 · 1 · 1,2 ═ 540 Н/м2 
     кран жебесі үшін (ад ═ 0,5) 
qH1C ═ 450 · 1 · 0,5 ═ 225 Н/м2 
     Кранға әсер ететін желдің максималды күші: 
     W ═ qHC · FK + qH1C · FC ═ 540 · 12,6 + 225 · 3,15 ═7513 ≈ 7,5 кН. 
1) 3.3.16 формула бойынша кранның меншікті тұрақтылығын анықтау: 
2)  

К2 ═   




hW
hcbG

22

sincos     5,18
735.25,7

3sin685.13cos25.0225.15.438 00




  

     Осыдан қортындыласақ К2 = 18,5> 1,15 , α ═ 30 болғанда МКП-25 
кранының өзіндік тұрақтылығы желдің максималды күшінде қамтамассыз 
етілелі. Кранның тұрақтылық шарты қанағаттандырылды. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ҚОРЫТЫНДЫ 
 



 

   

 

 

Дипломда  ұзындығы 56,0 км жол салынғаны көрсетілген. 
бастапқы көлбеу i = 12 %0. 
Бұл нұсқада сызбалық бойлық профиль сызылады және салынады, 

онда бес үлкен және бес кішкентай жалған құрылымдар бар. Қазу, салу 
және пайдалану шығындары анықталды. 

Жаңа болжамды темір жол құрылысын ұйымдастыру жобасы 
әзірленетін болады. Маңғыстауда бұл бөлікті салу мерзімі 668 күнді 
құрады. 

Бұл дипломда жаңа теміржол желісін салу бойынша ұйымдастыру 
жұмыстары жүргізілді. 

Ұйымдастыру саласында: салынып жатқан теміржол желісінің 
учаскесіне толық зерттеу жүргізу; құрылыс мерзімдерін айқындау; 
жолды, яғни жер төсемін төсеу; жолдарды балластау, уақытша 
құрылыстар, автомагистральдар салу кезінде қиыршық тас пен құмтас 
балластының ысыраптарының санын есептеу; жұмыс күшіне арналған 
шығындар, болжамды қалпына келтіру қуаты, бригадалар, машиналар 
мен айлабұйымдар саны; топырақ санаттарын айқындау өңдеу әдістері; 
байланыссыз технологиялық жұмыстарға арналған шығындар 
анықталды. 

Құрылыстың ұйымдастырушылық схемасы пайдалы, өйткені 
жұмыс күшінің құбылмалылық коэффициенті k = 1,5 құрайды. 
Ұйымдастырушылық схема негізінде желілік схема секторлық әдіспен 
есептеледі. Өндірістік жоба дайындалды. 

Құрылысты ұйымдастыру кезінде еңбекті және қоршаған ортаны 
қорғау жеке жүзеге асырылады. 
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Кесте 1.1 - Жаңа темір жол құрылысының күрделілік категориясы 
 



 

   

 

 

Теміржолдың  
техникалық 
категориясы 

Құрылыстың күрделілік категориясы 
I II III IV 
Жер жұмыстарының профильдік көлемі, 

мың.м3 /км 
I 23 дейін 23,1-38 38,1-54 54,1-73 
II 18 дейін 18,1-32 32,1-48 48,1-64 
III 16 дейін 16,1-28 28,1-43 43,1-56 
IV 14 дейін 14,1-24 24,1-38 38,1-47 

 
 

Кесте 1.6 - Жолдың жоғарғыі құрылымының көлемін есептеу ведомісі 
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,  
  V

ш
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1 2 3 4 5 6 7 8 
 
“А” 
станци
ясы 

 
нег. 
жол 
ст.жолы 
 

0,6 
8,04 

1230 
1990 

1476 
15600 

 
24 1328 

40 
797 
960 

 
Перег
он “А” 
дан 
“В” ға 
дейін 

 
негізгі 
жол 15,72

5 1230 19342 - 1328 20882,8 

 
Разъез
д “В” 

 
нег. 
жол 
ст.жолы 

0,725 
1,72 

1230 
1990 

892 
3423 5 1328 

40 
962,8 
200 

1.6 - кестенің жалғасы 
Перего
н “В” 
дан 
“С” ға 
дейін 

Негізгі 
жол 

22,3 1230 27429 - 1328 29614,4 

 
Разъезд 
“С” 

 
нег. жол 
ст.жолы 

0,725 
1,72 

1230 
1990 

892 
3423 5 1328 

40 
962,8 
200 



 

   

 

 

Перего
н “С” 
дан 56 
км-ге 
дейін 

Негізгі 
жол 

14,475 1230 17804 - 1328 19222,8 

 
Барлығы
: 

  
56,0 
11,48 

 ΣVқ = 
90281 
м3 

 
34 

 Vш = 
73802,6 

м3 
 
 
Кесте 1.7 - Жолды шағыл таспен балластаудағы  машиналар  комплектісі 
және машинистердің еңбек шығыны 
 

№  
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Т i
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н

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
1 Балластау 

машинасы 3,55 

77
,4

93
 

33,55 34 1 1 33,55 

2 Тепловоз 3,55 33,55 34 1 2 67,10 
3 Шпал 

қағатын 
машина 

20,4 192,79 
34 

6 1 192,79 

4 Рихтовка 
жа 
сайтын 
машина 

18,0 170,11 

34 

5 1 170,11 

                                                                                                       ΣТмщ =463,55 
 
 

Кесте 1.8 - Құм таспен балластаудағы  машиналар  комплектісі 
және машинистердің еңбек шығыны 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 
1 Балластау 

машинасы 2,88 

97
,5

0
4 34,25 35 1 1 34,25 

2 Тепловоз 2,88 34,25 35 1 2 68,50 



 

   

 

 

3 Шпал 
қағатын 
машина 

11,2 133,18 35 4 1 133,18 

4 Рихтовка  
жасайтын 
машина 

17,0 202,14 35 6 1 202,14 

                                                                                                  Тмқ =438,07 
 
           Кесте 1.9 - Жолды ( бағыттама бұрмаларын ) төсеудегі машиналар 

комплектісі  және машинистердің еңбек шығыны 
 

 
 
 

Машиналар 

Уақы
т 
норма 
сы 

Hвр 
маш 
сағ 
км 

Жұм
ыс 
көлемі 

(L), 
км 

(Ni)к
ом 

Маши
на 
сыйымд 
маш 

/смен 

Жұмыс 
уаќыты 

(tp) 
күн 
 

Маш 
саны 
N,  
дана 

Маш
и 
нисте
р саны, 
адам 

Маши
нис 
тердің 
жұмыс 
шығын
ы 
адам.  
күн 

 
1 2 3 4 5 6 7 8 

Темір жол торларын жинау 
1.Козловой 

кран 
       

-түзу 34,2 40,35 168,29  
21 

8 1 168,29 
- қисық 34,2 15,65 65,27 3 1 65,27 

-станция 34,2 11,48 47,88 2 1 47,88 
2. 

Мотовоздар 
12,9 67,48 106,16 21 5 1 106,16 

Темір жол торларын төсеу 
1.Жол 

төсегіш 2,53 67,48 20,82 21 1 2 41,64 

2.тепловоз 2,53 67,48 20,82 21 1 2 41,64 
3.Платфор

ма 30,4 67,48 250,17 21 12 - - 

5.Рихтовка 
машиналары 11,2 67,48 92,17 21 4 1 92,17 

 Мжт = 
563,05 

Бағыт бұрмаларын жинау 
1.Т.ж. 
краны 

       

-16т 2,08 34 8,62 11 1 1 8,62 



 

   

 

 

-25т 2,46 34 10,2 11 1 1 10,2 
1.9 кестенің жалғасы 
2.Тепловоз 2,46 34 10,2 11 1 2 10,2 
3.Платфор
ма 3,59 34 14,89 11 1 - - 

Бағыт бұрмаларын төсеу 
1.Т.ж. 
краны 1,15 34 4,77 11 1 1 4,77 

2.тепловоз 1,15 34 4,77 11 1 2 4,77 
3.Платфор
ма 2,3 34 9,54 11 1 - - 

 Мбб=38,56 
                                                                                                                  

Барлығы: Ммеш = 601,61 
 
 

Кесте 6 
 Жер жұмыстарында құрылыс машиналарын тиімді қолдану аудандары 

№№ Жетекші 

машиналар түрі 

Өңдеу түрі, тиімді қолдану  

аудандары 

1 Бульдозер 1. Топырақты резервтен үйіндіге алады, 

қазындыдан кавальерге алады, үшіншіден 

қазындының биіктігі 1,5÷2м болу керек 

2. Қазындыдан үйіндіге төгу. Орташа 

тасымалдау аралығы 150км/ге тең. 

 

2 Скрепер 1. Үйіндіге резервтен немесе карьерден төге 

алады. Үйіндінің биіктігі 6м-ден төмен болу 

керек 

2. Қазындыдан үйіндіге тасыған кезде 

қолданамыз (қазындының тереңдігі және 

үйіндінің h-гі шексіз). 



 

   

 

 

3. Қазындыны кавальерге қалағының 

сиымдылығына және орташа тасымалдау 

аралығына байланысты 

 

Қалағының 
сиымдылығы 

Тасымалдау тиімді 
қашықтығы 

Тиімді көлем 

Сп 
6-8 
10 
15 

 
9 
15 

Тіркелмелі скрепер 
200 

 
 

өзіндік скрепер 
500 

 
 

 
40 дейін 

40-80 
80 жоғары 

 
40 дейін 

40-80 

   
3 Экскаватор 

а)драглайн 

 

 

 

 

 

 

б)тік күрек 

1) Резервтен үйіндіге топырақ тасу.Үйіндінің 

биіктігі h =1,6-3,0м. Қазындыны 

кавальерге автосамосвалмен тасу. 

Қазынды тереңдігі h = 4-8м. 

2) Карьерде және қазындыда кез-келген 

биіктіктен автокөлікке үйінді топырағын 

төгу      . 

   

3) Автосамосвалға тиеу кезінде карьерден 

қазу және үйіндіні кез-келген  биіктіктен 

үю. 

4) 2-4м қазындыдан автосамосвалға тиеп  

отвалға немесе үйіндіге апару. 
 
 
Кесте 7 
Эксковатор қалағының сиымдылығын тиімді қолдану ауданы және көліктердің 

жүк тасу мүмкіншіліктері 



 

   

 

 

Экскаватор 
қалағының 

сиымдылығы, 
м3 

Жер 
жұмыстарының 

көлемі,  
мың.м3 

Самосвал-
дың жүк 

көтергіштігі, 
т 

Топырақты 
тасымалдау 
аралығы, 

км 

Бөлімше 
биіктігі, 

м 

0,25 
0,5 
0,65 
1,0 
1,25 

5 аз емес 
20,0 
30,0 
40,0 
80,0 

3,5 
5,0 
7,0 
10,0 
25 

0,25-1,5 
0,25-2,0 

-//- 
0,5-3,0 

-//- 

1,5-2,5 
-//- 

2,0-3,5 
-//- 
-//- 

 



 

   

 

 

Кесте 8 
Жер массаларын бөлу ведомсі 

№
 у
ча
ст
ка

 

О
рн
ал
ас
қа
н 

ж
ер
і П

К 

 
 Проф. кубат. 

Қазындыны өңдеу Үйіндіні соғу 

Ж
ұм

ыс
 

ку
ба

-
ту
ра
сы

,м
ың

.

Ү Қ кавалерге үйіндіге қазындыдан резервтен карьерден 
V, 
мың 

өңдеу 
түрі 

    V, 
мың 

өңдеу 
түрі 

     V, 
мыңм3 

өңдеу 
түрі 

     V, 
мың 

өңдеу 
түрі 

     V, 
мыңм3 

өңдеу 
түрі 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

I 0 -9,25 19,15          19,15 Э-0,5 19,15 
II 9,25 - 

36,5 
13,74 13,36 12,57 Б-130 0,79 Б-130 0,79 Б-130 12,95 Б-130 - - 26,31 

III 36,5- 
53 

62,22 - - - - - - - 62,22 СС-15 - - 62,22 

IV 53 – 
68,5 

51,1 - - - - - - - 51,1 Б-130 - - 51,1 

V 68,5 - 
85 

150 - - - - - - - - - 150 Э-
1,25 

150 

VI 85 – 
102,5 

84,1 - - - - - - - 84,1 ПС-
10 

- - 84,1 

VII 102,5 –
117,5 

36,07 - - - - - - - 36,07 СС-9 - - 36,07 

VIII 117,5 -
125 

15,53 - - - - - - - 15,53 СС-9 - - 15,53 

IX 125 – 
140 

22,15 - - - - - - - - - 22,15 Э-0,5 22,15 



 

   

 

 

Кесте жалғасы 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 
Х 140 - 

158,5 
19,71 2,64 1,32 Б-130 1,32 Б-130 1,32 Б-130 18,39 Б-130 - - 21,03 

XI 158,5 – 
166 

- - 26,75 26,75 Э-0,5 - - - - - - -  

XII 166 - 
182,5 

7,123 - 16,85
7 

16,01
7 

Б-130 0,84 Б-130 0,84 Б-130 6,283 Б-130 - 23,14 

XIII 182,5 -
195 

22,91 - - - - - - - - 22,91 ПС-8 - 22,91 

XIV 195 - 
213,5 

27,27 - - - - - - - - 27,27 Б-130 - 27,27 

XV 213,5 – 
280 

243,7
9 

- - - - - - - - 243,7
9 

СС-15 - 243,7
9 

XVI 280 – 
293,5 

18,24 - - - - - - - - - 18,24 Э-05 18,24 

XVII 293,5 – 
316,5 

27,53 - - - - - - - - 27,53 Б-130 - 27,53 

 Барлығы: 

∑
92

0,
00

3 

56
,6

07
 

56
,6

57
 

- 2,
95

 

- 2,
95

 

- 70
7,

51
3 

- 20
9,

54
 

 

97
6,

66
 



 

   

 

 

Кесте-9 
Жер жұмыстарындағы еңбек шығынын және өндіру мерзімін анықтау ведомсі 

№
№

 

Бө
лі
мш

ед
ег
і 

ж
ұм

ыс
 і(V

)
Қн

ж
Е 

то
пы

ра
қ 

а
е
ор

с
Ө
ңд
еу

 т
үр
і 

Та
сы
ма
лд
ау

 
ар
ал
ығ
ы

 

Ж
ет
ек
ш
і 

ма
ш

. у
ақ
ыт

 

М
аш

ин
а 

сы
йы

мд
ыл

ы

М
аш

ин
ал
ар

 
са
ны

 

См
ен
а 
са
ны

 
(n

) 

Ж
ұм

ыс
 

ме
рз
ім
і 

 Ж
ұм

ыс
ш
ы
ла

рд
ың

 е
ңб
ек

  
но
рм

ас
ы 

Ж
ұм

ыс
ш
ы
ла

рд
ың

 е
ңб
ек

   

М
аш

ин
ис
те
р

ді
ң 

 е
ңб
ек

  
ш
ығ
ын

ы
 

Ж
ал
пы

 
ең
бе
к 

ш
ығ
ын

ы
 

Ж
ал
пы

 
бр
иг
ад
а 

са
ны

 

0 1      2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

1 17
,9

5 

I Э-
0,

5 

10
00

 

29
,1

 

63
,7

 

1 1 64
 

13
 

28
,4

6 

70
,1

6 

98
,6

 

2 

2 16
,4

3 

I Б-
59

 

19
,2

5 

13
,4

 

26
,8

5 

1 1 27
 

- - 26
,8

5 

26
,8

5 

1 

3 49
,2

9 

I Э-
0,

65
 

10
00

 

18
,6

 

11
1,

8 

2 1 56
 

8,
33

 

50
,0

7 

24
1,

3 

29
1,

4 

6 

4 13
,0

1 

I СП
-8

 

76
,2

5 

15
,6

 

24
,7

5 

1 1 25
 

3,
49

 

5,
24

 

27
,8

3 

33
,3

7 

2 

5 19
,1

9 

I Б-
59

 

28
,3

8 

13
,4

 

31
,3

6 

1 1 32
 

- - 31
,3

6 

31
,3

6 

1 

6 24
,3

4 

I СП
-8

 

2,
19

 

13
,4

 

46
,2

 

1 1 46
 

3,
49

 

10
,3

6 

51
,9

6 

62
,3

 

2 

7 18
,5

2 

I Б-
59

 

45
,7

5 

15
,6

 

30
,2

6 

1 1 30
 

- - 30
,2

6 

30
,2

6 

1 

8 28
,0

1 

I СП
-1

0 

3,
26

 

10
,2

 

34
,8

4 

1 1 35
 

2,
37

 

8,
01

 

39
,1

4 

47
,1

5 

2 

9 6,
46

 

I Б-
59

 

0,
99

 

3,
4 

10
,5

6 

1 1 11
 

- - 10
,5

6 

10
,5

6 

1 

10
 

55
,0

8 

I СП
-6

 

98
,7

5 

15
,6

 

10
4,

79
 

1 1 10
5 

3,
49

 

23
,4

4 

11
7,

82
 

25
9,

1 

3 



 

   

 

 

11
 

14
1,

79
 

I Э-
1,

0 

10
00

 

13
,4

 

23
1,

71
 

2 1 11
6 

6 10
3,

75
 

51
4,

43
 

61
8,

2 

6 

12
 

19
,0

9 

I СП
-1

0 

0,
73

 

10
,2

 

23
,7

5 

1 1 24
 

2,
37

 

5,
52

 

26
,6

8 

32
,2

 

2 

13
 

11
1,

35
 

I Э-
0,

65
 

10
00

 

18
,6

 

25
2,

72
 

2 1 12
6 

8,
33

 

11
3,

12
 

54
2,

2 

65
8,

3 

6 

14
 

12
5,

78
 

I Э-
1,

0 

10
00

 

13
,4

 

20
5,

5 

2 1 10
3 

6 92
,0

3 

45
0,

3 

54
2,

4 

6 

15
 

14
,0

4 

I СС
-9

 

36
,2

5 

23
,4

 

40
,0

7 

1 1 40
 

5,
32

 

9,
12

 

57
,2

9 

66
,4

1 

2 

16
 

13
,1

4 

I Б-
59

 

34
,1

7 

13
,4

 

21
,4

7 

1 1 22
 

- - 21
,4

7 

21
,5

 

1 

17
 

30
,1

7 

I СП
-6

 

65
,2

5 

15
,6

 

57
,4

 

1 1 57
 

3,
49

 

12
,8

4 

64
,5

4 

77
,4

 

2 

18
 

38
,9

3 

I Б-
59

 

33
,3

2 

13
,4

 

63
,6

2 

1 1 64
 

- - 63
,6

2 

63
,6

 

1 
 
Ескерту: 1. Эксковатор  жұмыстарында жұмысшылардың отвалдағы  

                       жұмыстары да ескеріледі 

                2. Скрепер тек қана жылы мерзімде жұмыс жасайды. 



 

 
 

 

Кесте-10  
Жер жұмыстарындағы машинистердің жұмыс  

шығыны мен машиналар комплектісі 
 

№ Машиналар Уақыт 
норма
сы 
маш/с
ағ 

Жұмыс 
көлемі, 
мың.м3 

Маш 
сыйым 
маш/см 

Жұм
мерз 
күн 

Маш 
саны
, 
дана 

Маши
нистер 
саны 

Машини
стердің  
еңбек 

шығыны 
ад.күн 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
1 Экскаватор Э-0,5 

Бульдозер 
34,7 
3,62 

19,15 
19,15 

81 
8,45 

21 
21 

2 
1 

2 
1 

162 
8,45 

170,45 
2 Бульдозер 14,658 26,31 47 12 2 1 47 
3 Скрепер СС-15 

Трактор 
Бульдозер 
Автогрейдер 

13,5 
4,73 
0,96 
0,42 

62,22 
62,22 
62,22 
62,22 

102,4 
35,9 
7,3 
3,2 

18 
18 
18 
18 

3 
1 
1 
1 

2 
1 
1 
1 

202,4 
35,9 
7,3 
3,2 

148,8 
4 Бульдозер 7,75 51,1 48,3 13 2 1 48,3 
5 Экскаватор Э-1,25 

Бульдозер 96 
11,9 
3,62 

150 
150 

217,7 
62,22 

55 
55 

2 
1 

2 
1 

435,4 
62,22 
501,62 

6 Скрепер ПС-10 
Бульдозер 

12,3 
3,62 

84,1 
84,1 

126,15 
37,13 

64 
64 

1 
1 

1 
1 

126,15 
37,13 
163,28 

7 Скрепер СС-9 
Трактор 
Бульдозер 
Автогрейдер 

26,9 
9,14 
1,34 
0,52 

36,07 
36,07 
36,07 
36,07 

118,33 
41,4 
5,9 
2,3 

60 
60 
60 
60 

1 
1 
1 
1 

1 
1 
1 
1 

118,33 
41,4 
5,9 
2,3 

167,93 
8 Скрепер СС-9 

Трактор 
Бульдозер 
Автогрейдер 

26,9 
9,14 
1,34 
0,52 

15,53 
15,53 
15,53 
15,53 

50,95 
17,8 
2,5 
0,98 

26 
26 
26 
26 

1 
1 
1 
1 

1 
1 

50,95 
17,8 
2,5 
0,98 
72,23 

9 Экскаватор Э-0,5 
Бульдозер 

34,7 
3,62 

 

22,15 
22,15 

93,7 
9,8 

24 
24 

2 
1 

2 
1 

187,4 
9,8 

197,2 
10 Бульдозер 20,31 21,03 52,09 14 2 1 52,09 
11 Экскаватор Э-0,5 

Бульдозер 
34,7 
3,62 

26,75 
26,75 

113,2 
11,8 

29 
29 

2 
1 

2 
1 

226,4 
11,8 
238,2 

12 Бульдозер 20,938 23,14 59,09 15 2 1 
1 

59,09 

13 Скрепер ПС-8 
Бульдозер 

17,99 
1,94 

22,91 
22,91 

50,26 
5,4 

51 
51 

1 
1 

1 
1 

50,26 
5,4 

55,66 
14 Бульдозер 26,59 27,27 88,43 23 2 1 88,43 



 

 
 

 

15 Скрепер СС-15 
Трактор 
Бульдозер 
Автогрейдер 

13,5 
4,73 
0,96 
0,42 

243,79 
243,79 
243,79 
243,79 

401,36 
140,63 
28,54 
12,49 

67 
67 
67 
67 

3 
2 
1 
1 

1 
1 
1 
1 

401,36 
140,63 
28,54 
12,49 
583,02 

16 Экскаватор Э-0,5 
Бульдозер 

34,7 
3,62 

18,24 
18,24 

77,19 
8,05 

20 
20 

2 
1 

2 
1 

153,38 
8,05 

162,43 

17 Бульдозер 20,31 27,53 68,19 18 2 1 68,19 
18 Скрепер ПС-10 

Бульдозер 
12,3 
1,26 

99,37 
99,37 

149,06 
15,27 

75 
75 

1 
1 

1 
1 

149,06 
15,27 
164,33 



 

 
 

 

Кесте -12 
                                                    Жалғаспалы процесстердің көлемдік жұмыс ведомосі                                                                                 

  
 
 
 Кесте -13 

Машина және еңбек шығынына қажеттілік 

Элементтерді
ң 
атауы 

Түйіспелер мен тігістерді бітеу Электросварка 
өлшем 
бірлік 

элем. 
көлемі 

Бетон қоспасының 
шығыны м3 

Цемент 
қоспасының 
шығыны м3 

Өлшем 
бірлігі 

Элемент 
көлемі 
м3 

Дәнекерлеу тігіс 
ұзындығы (п.м) 

Өлшем 
бірлік 

барлығы Өлшем 
бірлігі 

барлығ
ы 

  Өлшем бірлігі барлығы 

Колонна асты 
іргетас 

Шт 122 0,73 235,36 - - - - - - 

Іргетастық 
балкалар 

М3 46,8 0,133 6,22 0,008 0,05 - - - - 

Жабу 
фермалары 

М2 - - - - - шт 64 1,0 64 

Жабу 
плиталары 

М3 240 0,0061 1,464 - - шт 240 1,7 408 

Колонналар М3 444,08 0,053 23,54 - - - - - - 
Кран асты 
балкалар 

М3 258 0,28 72,24 0,017 1,23 - - - - 

барлығы - - - - 1,28 - - - - 472 



 

 
 

 

Монтаж 
процесстерінің 
аталуы 

Жұмыс 
көлемі 

Өлшем 
бірлік 

Машина 
уақыт 
шығыны 

Қажетті 
машина 
шығыны 

Еңбек шығ. 
уақыт 
нормасы 

Қажетті 
еңбек 
шығыны  

Бригада құрамы 

1 2 3 4 5 6 7 8 
Колонна асты 
іргетас 
монтажы 

444,08 М3 1 444,08 3 1332,24 5раз 1,4раз 3раз 
машинист кр 6-2 

Іргетас 
балкалары 
монтажы 

46,8 М3 0,22 10,296 1,1 51,48 6раз 1,5раз 
1,3раз кр 6 раз-2 

Сыртқы қатар 
колонналары 

153 М3 0,57 87,21 5,7 872,1  

Ортаңғы қатар 
колонналары 

216,2 - 0,57 123,23 5,7 1232,34  

Фахверк 
колонналары 

33,6 - 0,49 16,46 7 235,2  

Бойлық 
фахверк 
колонналары 

90 - 0,49 44,1 4,9 441  

Кранасты 
балкалар 

258 - 1,5 387 7,5 1935  

Жабу 
фермалары 

384 - 1,6 614,4 8 3072  

Жабу 
плиталары 

660 - 0,84 554,4 0,21 138,6  

Барлығы:    2281,18  19309,96  
 



 

 
 

 

 



 

 
 

 

Кесте 3.1 - Жаңа темір жол құрылысындағы (тепловозбен тарту) 1км  
құрылыс жолының бірлік құны (Қ б) 

 
№ Жұмыстың аталуы Күрделілік категориясы және Қ б, 

ш.ө 
I II III IV 

1 2 3 4 5 6 
1 Құрылыс аумағын дайындау 5,3 5,9 7,2 8,1 
2 Жер төсемесі 22,1 41,2 66,6 9,4 
3 Жасанды құрылыс 16,3 24,0 34,6 45,0 
4 Жолдың үстіңгі құрылымы Р 65      

                                               Р 50 
87,3 
81,9 

87,3 
81,9 

87,3 
81,9 

87,3 
81,9 

5 Байланыс және СЦБ құрылымдары 25,5 25,7 26,0 26,5 
6 Өндірістік және қызметтік 

ғимараттар 
10,7 10,7 10,9 11,0 

7 Энергетикалық шаруашылық 4,9 4,9 4,9 5 
8 Сумен, газбен, жылумен 

жабдықтау және канализация 
3,9 4,0 4,0 4,1 

9 Пайдаланылатын құрал-жабдықтар 0,6 0,6 0,6 0,6 
10 Уақытша ғимараттар және 

құрылыстар 
11,9 13,3 15,4 17,6 

11 Басқа да шығындар мен жұмыстар 28,1 31,5 36,3 41,0 
12 Әкімшілік шаруашылық  0,7 0,8 0,9 1,0 
13 Жобалау зерттеу жұмыстары 4,1 4,6 5,3 6,1 
14 Кейдейсоқ шығындар 9,1 10,0 11,6 13,5 
15 Тұрғын үй және азаматтық 

шығындар 
17,7 17,7 17,7 17,7 

 
Кесте 3.2 -Құрылыстың күрделіленген құны 
 

№ 

 
Жұмыстың аталуы 

 
Көлем 
Lн.ж. км   

Инфляция 
коэффици-
енті, Ки 

Бірлік 
құны 
Қ б 

Ж
алпы 
құны 

А
,ш.ө 

1 2 3 4 5 6 
1 Құрылыс аумағын дайындау 

 
56,0 148,4 5,9 49031 

2 Жер төсемесі 
 

56,0 148,4 41,2 342389 

3 Жасанды құрылыс 
 

56,0 148,4 24,0 199450 

4 Жолдың үстіңгі құрылымы Р 65    56,0 148,4 87,3 725498 



 

 
 

 

Ескерту: Инфляция коэффициенті Қазақстан Республикасының     
Үкіметінің үкіммімен тағайындалады. 

 
 
 
 
 
 
 
 

                                               Р 50 11,48 148,4 81,9 139528 
5 Байланыс және СЦБ 

құрылымдары 
56,0 148,4 25,7 213577 

 
6 Өндірістік және қызметтік 

ғимараттар 
56,0 148,4 

 
10,7 88921 

 
7 Энергетикалық шаруашылық 

 
56,0 148,4 

 
4,9 40721 

8 Сумен, газбен, жылумен 
жабдықтау және канализация 

56,0 148,4 
 

4,0 33242 
 

9 Пайдаланылатын құрал-
жабдықтар 

56,0 148,4 
 

0,6 4986 
 

10 Уақытша ғимараттар және 
құрылыстар 

56,0 148,4 
 

13,3 110528 
 

11 Басқа да шығындар мен 
жұмыстар 

56,0 148,4 
 

31,5 261778 
 

12 Әкімшілік шаруашылық  
 

56,0 148,4 
 

0,8 6648 

13 Жобалау зерттеу жұмыстары 
 

56,0 148,4 
 

4,6 38228 

14 Кейдейсоқ шығындар 
 

56,0 148,4 
 

10,0 83104 

15 Тұрғын үй және азаматтық 
шығындар 

56,0 148,4 
 

17,7 147094 
 

 Қорытынды          А=2484723 



 

 
 

 

Кесте 3.4 - Құрылыстың күнтізбе жоспары 
 

 
   Жұмыстың аталуы 

Құрылыстың 
сметалық құны 

Кварталдар 

Барлығы 
А 

ҚМЖ 
В 

1 2 3 4 5 6 7 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
1. Құрылыс аумағын 
дайындау 

49031 41480 20740 
24516 

20740 
24516 

     
 

2.  Жер төсемесі 342389 289661  
 

110388 
129716 

56523 
67146 

    

3.  Жасанды құрылыс 199450 168735  
 

 112212 
132304 

56523 
67146 

   

4.  Жолдың үстіңгі 
құрылымы 
                         Р 65      
                         Р 50 

 
865026 

 
731812 

   214363 
253366 

287901 
340508 

229548 
271152 

 

5.  Байланыс және СЦБ 
құрылымдары 

213577 
 

180686      37754 
44891 

142932 
168686 

6.  Өндірістік және 
қызметтік ғимараттар 

88921 
 

75227   37614 
44461 

37614 
44461 

   

7. Энергетикалық 
шаруашылық 

40721 34450       34450 
40721 

8.  Сумен, газбен, жылумен 
жабдықтау және 
канализация 

33242 
 

28123       28123 
33242 

 



 

 
 

 

9.  Пайдаланылатын құрал-
жабдықтар 

4986 
 

- - _ 
712 

- _ 
712 

- _ 
712 

- _ 
712 

- _ 
712 

- _ 
712 

- _ 
712 

 
3.4-  кестенің жалғасы 

10. Уақытша ғимараттар 
және құрылыстар 

110528 
 

93507 46754 
55264 

46754 
55264 

     

11. Басқа да шығындар мен 
жұмыстар 

261778 
 

221464 31638 
37397 

31638 
37397 

31638 
37397 

31638 
37397 

31638 
37397 

31638 
37397 

31638 
37397 

12. Әкімшілік шаруашылық  6648 - - _ 
950 

- _ 
950 

- _ 
950 

- _ 
950 

- _ 
950 

- _ 
950 

- _ 
950 

13. Жобалау зерттеу 
жұмыстары 

38228 - - - - - - -  

14. Кездейсоқ шығындар 83104 70306 10044 
11872 

10044 
11872 

10044 
11872 

10044 
11872 

10044 
11872 

10044 
11872 

10044 
11872 

15. Тұрғын үй және 
азаматтық шығындар 

147094 
 

124442 19603 
22316 

48228 
57620 

     

 

  ΣА
=2

48
47

23
 

 В
=2

05
98

93
 

  В
1 = 

18
53

90
 

 В
2 = 

26
77

86
 

 В
3 = 

37
07

81
 

 В
4 =3

50
18

2 

 В
5 = 

32
95

83
 

 В
6 = 

30
89

84
 

 В
7 = 

24
71

87
 

 ΣА
' =2

44
64

95
 

  А
'1  =

22
01

85
 

 А
'2  =

31
80

44
 

 А
'3  =

44
03

69
 

 А
'4  =

41
59

04
 

 А
'5  =

39
14

39
 

 А
'6  =

36
69

74
 

 А
'7  =

29
35

80
 



 

 
 

 

 



 

 
 

 

Кесте 5.1 
Құрлыс ауданы бойынша жел жылдамдықтары 

 
Құрлыс ауданы 

 
I 

 
II 

 
III 

 
IV 

 
V 

 
VI 

 
VII 

Жел 
жылдамдығы,       
Н/м2 

 
270 

 
250 

 
450 

 
550 

 
700 

 
850 

 
1000 

 
Кесте 5.2 

Жел жылдамдығының өзгеріс коэффициенті, КН 
Жергілікті жердің 

түрі Жер бетінен биіктігі, м 
10 20 40 60 100 

Жазық жер 
1,0 1,25 1,55 1,75 2,1 

10м-ден  биік 
кедергілері бар жер 

 
0,65 

 
0,9 

 
1,2 

 
1,45 

 
1,8 

 
















